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1 Situationsbeschreibung und Aufgabenstellung

Die Stadt Niddatal plant im Stadtteil libenstadt die Aufstellung des Bebauungsplanes | 13 ,West-
lich der Burg-Grafenroder Stralie“. Dieser B-Plan soll die stadtebaulichen Voraussetzungen fiir
ein Allgemeines Wohngebiet nach § 4 BauNVO sowie fur die Errichtung eines Kreisverkehrs an
der Burg-Grafenrdder-Stralie (L 3351) zur Anbindung des Plangebiets sowie des &stlich angren-
zenden Gewerbegebietes schaffen.

Das Plangebiet ist zum einen den Verkehrslarmimmissionen durch die L 3351 sowie den gewerb-
lichen Larmimmissionen durch das benachbarte Gewerbegebiet — welches perspektivisch noch
in sudlicher Richtung erweitert werden soll — ausgesetzt, die im Rahmen des Bauleitplanverfah-
rens entsprechend gewtirdigt werden mussen. Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes liegt
in der Gemarkung von llbenstadt im Flur 8 auf den Flursticken 20/1 und 20/2 und Teilen des
Flurstiicks 21. Dessen Lage einschliellich des relevanten Umfeldes ist in dem nachfolgenden
Ubersichtsplan dargestellt.

Ber den Maueragarten

0 70 140 210
I I |, Ll P
Abb. 1:  Auszug aus dem Liegenschaftskataster (©GeoBasis-DE / Geoportal Hessen (2026), dl-de/by-

2-0, https://www.geoportal.hessen.de/) mit integrierter Planzeichnung des Bebauungsplanent-
wurfs | 13, Stand 28.05.2025 (Quelle: Elisabeth Schade Planungsbiiro)
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Die verkehrliche Anbindung erfolgt Uber eine Stichstrale ausgehend von der Burg-Grafenroder-
Stralde (L 3351) auf der Hohe der Marie-Curie-Strale, wozu der neue Verkehrsknoten zu einem
Kreisverkehr umgestaltet werden soll.

Sudlich und westlich schlieRen sich dem Plangebiet landwirtschaftliche Flachen an. Im Norden
befindet sich ein bestehendes Wohngebiet, im Osten eine Gewerbeflache.

Das Plangebiet ist insbesondere im dstlichen Bereich durch die Landesstralle L 3351 erhéhten
Verkehrslarmimmissionen sowie durch die Gewerbeflachen Gewerbelarmimmissionen ausge-
setzt. Die TUV Technische Uberwachung Hessen GmbH wurde im Rahmen der Bauleitplanung
vom Magistrat der Stadt Niddatal mit der Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens beauf-
tragt, welches die Verkehrs- und Gewerbelarmimmissionen, die auf das Plangebiet einwirken,
untersuchen soll und bei Bedarf aktive und passive Schallschutzmallnahmen beinhaltet.

Zudem sollen die verkehrlichen Auswirkungen durch das Planvorhaben auf die bestehende Be-
bauung untersucht werden.

2 Rechts- und Beurteilungsgrundlagen

Bei der Abfassung dieses Gutachtens wurden folgende Rechts- und Beurteilungsgrundlagen her-
angezogen:

e Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. 1S.1274; 2021 | S. 123), das zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 29. Marz 2026
(BGBI. 2026 | Nr. 84) geandert worden ist

e Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. | S.
3634), das zuletzt durch Artikel 5 des Gesetzes vom 22. Dezember 2025 (BGBI. 2025 | Nr.
348) geandert worden ist

e Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017
(BGBI. | S. 3786), die zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 3. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr.
176) geandert worden ist

e Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zu-
letzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert wor-
den ist

¢ Richtlinien flr den Larmschutz an Straflen — Ausgabe 2019 — RLS-19 (VKBI. 2019, Heft 20,
Ifd. Nr. 139, S. 698), zu beziehen Uber die Forschungsgesellschaft fir Strallen und Verkehrs-
wesen FGSV, ISBN: 978-3-86446-256-6

¢ Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11.2007

o Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Techni-
sche Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI 1998 S.
503), die durch die Allgemeine Verwaltungsvorschrift vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
BS) geandert worden ist

e LAIl-Hinweise zur Auslegung der TA Larm — (Fragen und Antworten zur TA Larm) in der Fas-
sung des Umlaufbeschluss 13/23 der Umweltministerkonferenz vom 24.02.2023
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e TUV Immissionsschutz und Energiesysteme GmbH, TUV Rheinland Group: ,Handwerk und
Wohnen — bessere Nachbarschaft durch technischen Wandel — Vergleichende Studie des
TUV Rheinland 1993 / 2005 — TUV-Bericht Nr.: 933/21203333/01 — Kdln, 26. September
2005°

e ,Technischer Bericht: LKW-Studie: Untersuchung von Gerauschemissionen durch logistische
Vorgange von Lastkraftwagen® erschienen im Heft ,Umwelt und Geologie: Larmschutz in Hes-
sen®, Heft 3, herausgegeben vom Hessischen Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geo-
logie, Wiesbaden 2024

¢ Ralf Job, Wilhelm Kurtz: Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von
Anlagen zur Abfallbehandlung und -verwertung sowie Klaranlagen, erschienen im Heft ,Um-
welt und Geologie: Larmschutz in Hessen®, Heft 1, herausgegeben vom Hessischen Landes-
amt fir Umwelt und Geologie, Wiesbaden 2002

e DIN ISO 9613-2 vom Oktober 1999, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren

o DIN 18005:2023-07 Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fir die Planung

e DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07 Schallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1: Schalltechnische Ori-
entierungswerte fur die stadtebauliche Planung

¢ DIN 4109-1 vom Januar 2018 Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen

e DIN 4109-2 vom Januar 2018 - Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erflllung der Anforderungen

e Entwurfsfassung zum Bebauungsplan 113 "Westlich der Burg-Grafenrdder Strae" der Stadt
Niddatal (Hessen) Stadtteil llbenstadt, Stand 28.05.2025, Verfasser: Elisabeth Schade Pla-
nungsbiro

¢ Ingenieurgesellschaft fur Verkehr und Stadtplanung mbH: Schalltechnische Parameter nach
RLS 19 fir Prognose-Nullfall / Prognose-Planfall, Projekt Nr. 23-028 C, Stand 03/2026

e Ortstermin des Sachverstandigen in Niddatal am 13.03.2026 zur Inaugenscheinnahme des
Plangebietes und dessen Umgebung und Abstimmung der gewerblichen Vorgange der Firma
Nutzfahrzeuge Kirsch

e Schallausbreitungsberechnungsprogramm LIMA der Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH
Dortmund mit Rechenkernen Lima 7 in der Version 2025 und Oberflache LimAQ in der Ver-
sion 0.3.260316

e Berechnungsparameter des Ausbreitungsprogramms flir Gewerbelarm:

Anzahl der Reflexionen: 2

Radius der Reflexionen: 40 m

Temperatur: 10 °C

Feuchte: 70 %

LMINP: 0.01

DISIND: 30m

DBFEHLER: 0dB

Co 2,0 dB tags / nachts

Ay nach ISO 9613-2 GI. 10 (bzw. VDI 2714 GI. 7)
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3 Vorhabensbeschreibung

Nachfolgend ist der zum Zeitpunkt der Gutachtenerstellung vorliegende Entwurf des Bebauungs-
plans dargestellt. Es handelt sich um den Planungsstand vom 28.05.2025.

Planzeichnung S dem Mihiweg

Nutzungsmatrix

THose 1 | Fhis 1
Nummer | Baugeblet |  GRZ oz z [ Houstyp [ Bauweise [ oy | T FHer
[©) whs 04 08 1 © o 700m | 11.00m

) Was 04 10 [ € B 900m | 1100m

[6) whs 04 08 u " a 700m | 1,00m

Bei den Mauerngérten

L : Katasteramtlich e Dar

0 10 20 40 s0m Am Kastanienbaum

]

Abb. 2:  Entwurf zum Bebauungsplan 113 "Westlich der Burg-Grafenréder Strafte" (Stand 28.05.2025,
Quelle: Elisabeth Schade Planungsbiiro)

Die 0Ostlich des Plangebiets verlaufende Landesstral’e L 3351 hat einen Abstand von ca. 15 m zu
den nachstliegenden Baugrenzen im Baugebiet WA,. Die gewerblich genutzten Flachen weisen
einen Abstand von ca. 40 m zu den nachstliegenden Baugrenzen auf. Zwischen dem Plangebiet
und der L 3351 soll ggf. abschnittsweise ein Larmschutzwall errichtet werden.
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4 Immissionswerte und Abwagungshinweise

4.1 Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005:2023-07

Das Beiblatt 1 zu DIN 18005:2023-07 enthalt schalltechnische Orientierungswerte fir die ange-
messene Berlicksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung.

Die schalltechnischen Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung sind eine Konkretisie-
rung fur in der Planung zu bertcksichtigende Ziele des Schallschutzes. Sie sind keine Richt-
oder Grenzwerte im Sinne des Immissionsschutzrechts. Vorgaben hierzu enthalt
§ 50 BImSchG und § 1 Abs. 6 Baugesetzbuch (BauGB).

Die Orientierungswerte haben vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbedurftigen Nutzungen und fir die Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen
ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbeduirftige Nutzungen einwirken kénnen. Da
die Orientierungswerte allgemein sowohl fiir Grof3stadte als auch fir landliche Gemeinden gelten,
koénnen ortliche Gegebenheiten in bestimmten Fallen ein Abweichen von den Orientierungswer-
ten nach oben oder unten erfordern.

Unter Nr. 4.2 Tabelle 1 des Beiblatts 1 sind die folgenden Orientierungswerte aufgefihrt:

Tab.1:  Tabelle 1 der DIN 18005 Bbl 1:2023-07

Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlirm
Verkehrslirm? sowie Gerdusche von
Baugebiet vergleichbaren
offentlichen Anlagen
Ly L,
dB dB
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhausgebiete, 55 45 55 40
Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhoéfe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dérfliche Wohngebiete (MDW), 60 50 60 45
Mischgebiete (Ml), Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fiir den
Gemeinbedarf, soweit sie schutzbedtirftig sind, je nach 45 bis 65 | 35bis65 | 45bis 65 | 35 bis 65
Nutzungsartb
Industriegebiete (GI)¢ — — — —
2 Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir StraRen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schligt die WHO fiir
den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.
b Fir Krankenhduser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.
¢ Fir Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

Uber die Verwendung der Beurteilungspegel hinaus kann die Beriicksichtigung von Maximalpe-
geln hilfreich bzw. notwendig sein.
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Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Bauflachen oder der Uberbaubaren
Grundstuicksflachen in den jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung bezogen
werden. Bei Aul3en- und AuRenwohnbereichen gelten grundsatzlich die Orientierungswerte des
Zeitbereichs ,tags”.

4.2 Immissionsgrenzwerte nach der 16 BImSchV

Bei den Immissionsgrenzwerten (IGW) beim Bau und der wesentlichen Anderung von éffentlichen
Stralen und Schienenwegen, die zum Schutz der Nachbarschaft in § 2 der 16. BImSchV festge-
legt sind, handelt es sich um Grenzwerte und nicht um Orientierungswerte; werden sie Uberschrit-
ten, sind Schutzmalnahmen zu treffen. Bei der Bestimmung des Umfangs des Larmschutzes
mussen die Grenzwerte nicht voll ausgeschopft, d.h. sie kénnen nach Abwagung im Einzelfall
unterschritten werden, wenn dies mit vertretbarem Aufwand, z.B. durch Verwendung von Uber-
schussmaterial, erreicht werden kann. Sie kénnen im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung
als weitere Orientierungshilfe herangezogen werden.

1. Grundsatzlich sind der Tagwert und der Nachtwert einzuhalten. Jeweils nach der besonderen
Nutzung der betroffenen Anlage oder des betroffenen Gebietes nur am Tag oder nur in der
Nacht ist bei der Entscheidung der IGW flir diesen Zeitpunkt heranzuziehen; nur auf den Tag-
wert kommt es an bei Gebauden, die bestimmungsgemal ausschliellich am Tag genutzt wer-
den, z.B. Kindergarten, Schulen oder Blrogebaude

2. Es gelten folgende IGW nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV:

Tag Nacht
1. an Krankenhausern, Schulen, 57 dB(A) 47 dB(A)
Kurheimen und Altenheimen
2. in reinen und allgemeinen 59 dB(A) 49 dB(A)
Wohngebieten und Kleinsied-
lungsgebieten
3. in Kerngebieten, Dorfgebie- 64 dB(A) 54 dB(A)
ten, Mischgebieten und Urba-
nen Gebieten
4. in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

3. Die Art der zu schitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in den
Bebauungsplanen. Lassen sich sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fir Anla-
gen und Gebiete keiner der vier Schutzkategorien des § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV zuordnen
oder handelt es sich um Gebiete und Anlagen, fir die keine Festsetzungen in Bebauungspla-
nen bestehen, so ist die Schutzbedurftigkeit aus einem Vergleich mit den in § 2 Abs. 2 Satz 2
der 16. BImSchV aufgezahlten Anlagen und Gebieten zu ermitteln. Andere als die festgelegten
IGW durfen nicht herangezogen werden.

4.3 Abwiagungshinweise und Rechtsprechung

Nach Nr. 4.3 der DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07 sind die unter Nr. 4.2 genannten Orientierungs-
werte als eine Konkretisierung fir Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwa-
gung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen — z.B. dem Ge-
sichtspunkt der Erhaltung bestehender Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwagung kann in
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bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange— insbesondere bei Manahmen der Innen-
entwicklung— zu einer entsprechenden Zurtickstellung des Schallschutzes fihren.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitlarm) werden wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu
verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten
verglichen und nicht addiert.

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr und nachts der
Zeitraum von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr, ggf. die lauteste Nachtstunde, zugrunde zu legen. Falls
nach ortlichen Verhaltnissen andere Regelungen gelten, sollte eine mindestens achtstlindige
Nachtruhe sichergestellt sein.

Die Bauflachen, Baugebiete, Sondergebiete und sonstigen Flachen nach 4.2 entsprechen dem
Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung. Soweit bei vorhandener Bebauung der Baunut-
zungsverordnung entsprechende Baugebiete nicht festgesetzt sind, werden die Orientierungs-
werte nach 4.2 den Gebieten der Eigenart der vorhandenen Bebauung entsprechend zugeordnet.

Eine Unterschreitung der Orientierungswerte kann sich beispielsweise empfehlen

e zum Schutz besonders schutzbedurftiger Nutzungen,
e zur Erhaltung oder Schaffung besonders ruhiger Wohnlagen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rah-
men der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen wird,
weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3-
nahmen (z.B. geeignete Gebaudeanordnung, Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmal}-
nahmen- insbesondere fir Schlafrdume) vorgesehen und rechtlich abgesichert werden.

Welche Larmbelastung einem Wohngebiet unterhalb der Grenze zu Gesundheitsgefahren zuge-
mutet werden darf, richtet sich nach den Umstanden des Einzelfalls (BVerwG, Urteil vom
22.03.2007 — 4 CN 2.06). Neben den Orientierungswerten der DIN 18005 kdnnen die Vorsorge-
grenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) als zusatzliche Entscheidungs-
hilfe in der bauleitplanerischen Abwagung herangezogen werden (BVerwG, Beschluss vom
13.12.2007 - 4 BN 41.07; BVerwG, Urteil vom 17.03.2005 - 4 A 18.04). Diese Vorsorgegrenz-
werte, die der Gesetzgeber fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen StralRen-
und Schienenwegen vorsieht, liegen um 4 dB(A) oberhalb der Orientierungswerte nach DIN
18005 Beiblatt 1:2023-07.

Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden, desto gewichtiger miissen
allerdings die fir die Planung sprechenden stadtebaulichen Griinde sein und umso mehr hat die
Gemeinde die baulichen und technischen Mdglichkeiten auszuschépfen, die ihr zu Gebote ste-
hen, um diese Auswirkungen zu verhindern. Eine Uberschreitung der Orientierungswerte um
10 dB(A) und mehr kann das Ergebnis einer gerechten Abwagung sein (BVerwG, Urteil vom
22.03.2007 — 4 CN 2.06).
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4.4 Schutzbedirftigkeit der AuBenwohnbereiche

Neben den Innenwohnbereichen umfasst das Wohnen auch die angemessene Nutzung des Au-
Renwohnbereiches. Zum AulRenwohnbereich zahlen baulich mit dem Wohngebaude verbun-
dene Anlagen, wie z. B. Balkone, Loggien, Terrassen (bebauter AuBenwohnbereich) und
sonstige zum Wohnen im Freien geeignete und bestimmte Flachen des Grundstiickes (sog.
unbebauter AuBRenwohnbereich). Hierzu zahlen z. B. auch Gartenlauben, Grillplatze oder Kin-
derspielplatze von Wohnanlagen mit Sitzgruppen, die zum langeren Aufenthalt im Freien einla-
den. Als Immissionshohe wird hierbei 2,0 m uber dem jeweiligen Bezugsniveau bericksichtigt,
relevant fur die Beurteilung sind die Immissionswerte tagsiiber.

Ob Flachen tatsachlich zum ,Wohnen im Freien" geeignet und bestimmt sind, ist jeweils im Ein-
zelfall festzustellen. Nach der Rechtsprechung des BVerwG (Urteil vom 11. November 1988,
-4 C 11/87 - NVwZ 1989, 255) sind Freiflachen gegenliber Verkehrslarm nicht allein deswegen
schutzbedurftig, weil die gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte tiberschritten sind. Vielmehr
mussen sie daruber hinaus zum Wohnen im Freien geeignet und bestimmt sein. Ein AuRenwohn-
bereich liegt insbesondere nicht vor bei Vorgarten, die nicht dem regelmafigen Aufenthalt die-
nen, Flachen, die nicht zum ,Wohnen im Freien" benutzt werden drfen, Balkonen, die nicht dem
regelmafigen Aufenthalt dienen.

Schallschutzmaflinahmen zum Schutz der Aulienwohnbereiche berticksichtigen die Larmimmis-
sionen fir den Tageszeitraum von 06:00 —22:00 Uhr. Abhangig vom Standort kbnnen im Rahmen
einer stadtebaulichen Abwagung als Obergrenze im Einzelfall fir eine zumutbare Gerauschbe-
lastung im innerstadtischen Bereich auch in Wohngebieten die Vorsorgegrenzwerte nach der
16. BImSchV am Tage flir Dorf-, Misch- und Kerngebiete nach §§ 5 — 7 BauNVO von 64 dB(A)
als Orientierung herangezogen werden.
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4.5 Immissionsrichtwerte nach TA Larm

Nach Nummer 7.5 der DIN 18005 Teil 1 werden die Beurteilungspegel fir gewerbliche Anlagen
nach der TA Larm in Verbindung mit DIN ISO 9613-2 berechnet. Die Immissionsrichtwerte nach
der TA Larm, welche im Rahmen der Bauleitplanung nur mittelbar Berucksichtigung finden, kon-
nen im Sinne der Vollzugsfahigkeit der Planungen als ,Grenzwerte® aufgefasst werden, die nicht
Uberschritten werden sollten.

Nach TA Larm liegen die mafRgeblichen Immissionsorte bei bebauten Flachen 0,5 m aufRerhalb
vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdausch am starksten betroffenen schutzbedurf-
tigen Raumes nach DIN 4109. Die Beurteilungspegel werden mit den Immissionsrichtwerten ver-
glichen, welche hier fiir alle in der TA Larm genannten Gebietsausweisungen aufgefiihrt sind. In
Abhangigkeit von der jeweiligen Gebietsausweisung betragen nach Nummer 6.1 der TA Larm die
Immissionsrichtwerte auf3erhalb von Gebauden:

a) in Industriegebieten
70 dB(A)

b) in Gewerbegebieten
tagsuber 65 dB(A) und
nachts 50 dB(A)

C) in urbanen Gebieten
tagsuber 63 dB(A) und
nachts 45 dB(A)

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tagsuber 60 dB(A) und
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tagsiber 55 dB(A) und
nachts 40 dB(A)

f) in reinen Wohngebieten
tagsiber 50 dB(A) und
nachts 35 dB(A)

9) in Kurgebieten, fur Krankenhauser und Pflegeanstalten
tagsuber 45 dB(A) und
nachts 35 dB(A)

Die Tageszeit erstreckt sich von 06.00 bis 22.00 Uhr und die Nachtzeit von 22.00 bis 06.00 Uhr,
dabei wird in der Nachtzeit zur Beurteilung die lauteste Nachtstunde herangezogen. Kurzzeitige
Gerauschspitzen dirfen den Richtwert am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nachtzeit
um nicht mehr als 20 dB(A) uberschreiten.
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Nach Nummer 6.5 der TA Larm ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben e bis g der TA Larm
bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Gerauschen in Tageszei-
ten mit erhdhter Empfindlichkeit durch einen Zuschlag zu bertcksichtigen.

An Werktagen sind die folgenden Ruhezeiten zu berucksichtigen:

06:00 — 07:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr

An Sonn- und Feiertagen:
06:00 — 09:00 Uhr
13:00 — 15:00 Uhr
20:00 —22:00 Uhr

Bei ,seltenen Ereignissen“ an nicht mehr als 10 Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres be-
tragen die Immissionsrichtwerte, mit Ausnahme von Industriegebieten, nach TA-Larm:

70 dB(A) tagsuber und
55 dB(A) nachts.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte fur seltene Ereignisse in
Misch-, Wohn- und Kurgebieten am Tage um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 10 dB(A) Uberschreiten. In Gewerbegebieten dirfen diese Werte am Tage kurzzeitig
um bis zu 25 dB(A) und in der Nachtzeit um bis zu 15 dB(A) Uberschritten werden.
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5 Untersuchung der Verkehrslarmimmissionen auf das Plangebiet

5.1 Allgemeines

Die Verkehrslarmimmissionen werden im Wesentlichen durch die dstlich des Plangebiets verlau-
fende Landesstral’e L 3351 verursacht. Auf der sicheren Seite liegend wurde zudem die Bundes-
stralde B 45, welche in ca. 600 m Entfernung zum Plangebiet durch llbenstadt verlauft, sowie die
durch das Gewerbegebiet verlaufende Verbindungsstralie zwischen der L 3351 und der B 45 bei
den Berechnungen berucksichtigt. Die verkehrliche Anbindung des Plangebietes soll Uber einen
neu geplanten Kreisverkehr (KV) an der Kreuzung L 3351 / Marie-Curie-Stral3e erfolgen.

In Abstimmung mit dem Auftraggeber sollen die Verkehrslarmimmissionen in drei Varianten un-
tersucht werden:

1. Berechnung ohne Larmschutzwall

2. Berechnung mit Larmschutzwall mit einer Hohe von h = 2,2 m entlang der L 3351

3. Berechnung mit Larmschutzwall (h = 2,2 m) entlang der L 3351 und zusatzlich Verschie-
bung der Ortsdurchfahrt (Tempolimit 50 km/h) ab dem neuen Kreisverkehr

5.2 Ausgangsdaten StraRenverkehr

Fur die relevanten Streckenabschnitte wurden durch die Ingenieurgesellschaft fir Verkehr und
Stadtplanung mbH folgende Verkehrszahlen inkl. der schalltechnischen Parameter nach RLS-19
ermittelt und zur Verfligung gestellt (Proj. Nr. 23-028 C, Anhang B, Stand 03/2026):

e Analyse-Belastungen 2022
¢ Prognose-Nullfall 2035/40
e Prognose-Belastungen 2035/40

Die Ubersicht der untersuchten Streckenabschnitte sowie der schalltechnischen Parameter ist im
Detail den Anlagen 13 bis 15 zu entnehmen.

Zu Berechnung der Verkehrslarmimmissionen auf das Plangebiet wurden die Daten der Prog-
nose-Belastungen 2035/40 herangezogen.

Hinsichtlich der Genauigkeit der Verkehrszahlen wird angemerkt, dass eine Anderung der Ver-
kehrsaufkommen um 10 % zu einer Anderung der Pegel — sowohl der Emissions- wie auch der
Immissionspegel — um gerade 0,4 dB(A), eine Anderung der Verkehrsaufkommen um 25 % zu
einer Anderung der Pegel um ca. 1 dB(A) flhrt. Eventuelle geringfligige Anderungen der Ver-
kehrszahlen haben somit einen vergleichsweise kleinen Einfluss auf die Aussageunsicherheit der
vorliegenden Berechnungsergebnisse.

Als Strallenbelag wurden die Korrekturen entsprechend der Zeile 4 der Tabelle 4a der RLS 19
berlcksichtigt. Die Verkehrsmengenangaben und die Datenbank mit den Berechnungsparame-
tern nach den RLS 19 sind aus den Anlagen 13 bis 17 ersichtlich.
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5.3 Immissionsorte fiir die Einzelpunktberechnung

Neben der flachenhaften Berechnung mit einem Berechnungsraster von 5 m fir eine mittlere
Hoéhe von 2,0 m (EG bzw. unbebaute AuRenwohnbereiche) und 9,0 m (2. OG) wurden unter Be-
ricksichtigung des vorgesehenen Bebauungsentwurfes innerhalb des Plangebietes Einzelpunkt-
berechnungen durchgefihrt. Hierbei wurden innerhalb der verschiedenen Baufenster insgesamt
14 Einzelpunkte in Richtung der L 3351 gewahlt. Die Berechnungen wurden jeweils fir alle Ge-
schosse vorgenommen und erfolgten ohne Gebaudekorper (freie Schallausbreitung im Plange-
biet).

Die Lage der Immissionsorte ist den farbigen Pegelplots im Maf3stab 1: 1.500 in den Anlagen
1 — 12 des Gutachtens zu entnehmen.

5.4 Berechnung der Beurteilungspegel und Ergebnisdiskussion

Zur Ermittlung der Verkehrslarmbelastung wurden Schallausbreitungsberechnungen mit dem
Programm LimA fir Windows der Firma Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH nach den Vorga-
ben der RLS 19 unter Berucksichtigung der tGbermittelten Verkehrsmengen und sonstigen Aus-
gangsparameter durchgefuhrt. Den Berechnungen liegt ein exaktes dreidimensionales Modell
unter Berucksichtigung der ALKIS-Daten sowie der digitalen Geodaten der Hessischen Verwal-
tung fur Bodenmanagement und Geoinformation zugrunde. Das Hohenmodell wurde hierbei aus
dem Digitalen Gelande-Modell DGM 1, die Gebaudehdhen der Bestandsbebauung aus den Ge-
baudedaten LOD2 entwickelt.

Die flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel tagsiiber und nachts durch den Stra-
Renverkehr fir die mittleren Héhen von 2,0 m Uber dem Boden (EG bzw. unbebaute Aulienwohn-
bereiche) und 9,0 m Gber dem Boden (2. OG) sind aus den farbigen Pegelkarten in den folgenden
Anlagen ersichtlich:

Anlage 1: Beurteilungspegel tagsuber durch den Stral’enverkehr,
Immissionshéhe 2,0 m (EG und unbebaute AuRenwohnbereiche),
Ohne Larmschutzwall, Maf3stab 1: 1.500

Anlage 2: Beurteilungspegel tagsuber durch den Stral’enverkehr,
Immissionshéhe 2,0 m (EG und unbebaute Au3enwohnbereiche),
Mit Larmschutzwall, Mal3stab 1: 1.500

Anlage 3: Beurteilungspegel tagstber durch den Stral’enverkehr,
Immissionshéhe 2,0 m (EG und unbebaute Aulenwohnbereiche),
Mit Larmschutzwall und Ortdurchfahrt ab KV, Mafstab 1: 1.500

Anlage 4: Beurteilungspegel nachts durch den Stralienverkehr,
Immissionshdéhe 2,0 m (EG und unbebaute AuRenwohnbereiche),
Ohne Larmschutzwall, MaRstab 1: 1.500

Anlage 5: Beurteilungspegel nachts durch den Stralienverkehr,
Immissionshdéhe 2,0 m (EG und unbebaute AuRenwohnbereiche),
Mit Larmschutzwall, Maf3stab 1: 1.500

Anlage 6: Beurteilungspegel nachts durch den Stra3enverkehr,
Immissionshéhe 2,0 m (EG und unbebaute AuRenwohnbereiche),
Mit Larmschutzwall und Ortdurchfahrt ab KV, Malstab 1: 1.500
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Anlage 7:

Anlage 8:

Anlage 9:

Anlage 10:

Anlage 11:

Anlage 12:

Beurteilungspegel tagsuber durch den Stral’enverkehr,
Immissionshéhe 9,0 m (2. OG), Ohne Larmschutzwall, Mal3stab 1:
1.500

Beurteilungspegel tagsuber durch den Stral’enverkehr,
Immissionshoéhe 9,0 m (2. OG), Mit Larmschutzwall, Malistab 1: 1.500

Beurteilungspegel tagsuber durch den Stral’enverkehr,
Immissionshoéhe 9,0 m (2. OG), Mit Larmschutzwall und Ortdurchfahrt
ab KV, Maldstab 1: 1.500

Beurteilungspegel nachts durch den Straltenverkehr,
Immissionshoéhe 9,0 m (2. OG), Ohne Larmschutzwall, Malistab 1:
1.500

Beurteilungspegel nachts durch den Straltenverkehr,
Immissionshéhe 9,0 m (2. OG), Mit Larmschutzwall, Maf3stab 1: 1.500

Beurteilungspegel nachts durch den Straltenverkehr,
Immissionshohe 9,0 m (2. OG), Mit Larmschutzwall und Ortdurchfahrt
ab KV, Malistab 1: 1.500

Hierin sind die Beurteilungspegel in Pegelklassen von 5 dB(A) entsprechend der Abstufung der
Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 dargestellt.

Nachfolgend sind die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen in den drei untersuchten Berech-
nungsvarianten dargestellt. Zum Vergleich mit den zuldssigen Immissionsrichtwerten werden die
Beurteilungspegel nach den RLS 19 ab 0,1 dB(A) aufgerundet. Zur besseren Nachvollziehbarkeit
der Wirksamkeit des Larmschutzwalls bzw. der Verschiebung der Ortsdurchfahrt werden nach-
folgend zunachst die ungerundeten Berechnungsergebnisse und Pegeldifferenzen dargestellit.
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Vs

Tab. 2: Beurteilungspegel tags und nachts durch den Stralenverkehr im Plangebiet in verschiedenen Berechnungsvarianten sowie deren Pegeldiffe-
renzen in dB(A)
Beurteilungspegel Lr in dB(A)
Beurteilungspegel Lr in dB(A) | Beurteilungspegel Lr in dB(A) durch den StraBenverkehr Zusatzliche Wirksamkeit
durch den StraBenverkehr durch den StraBenverkehr mit Wall (h=2,2 m) Wirksamkeit Wall (h=2,2 m) OD ab Kreisel
ohne Wall mit Wall (h=2,2 m) und OD ab Kreisel in dB(A) in dB(A)

Immissionsort | Geschoss Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
101 EG 54,6 46,5 54,3 46,1 52,6 44,5 0,3 0,4 1,7 1,6
101 1.0G 55,1 46,9 54,9 46,6 53,0 449 0,2 0,3 1,9 1,7
101 206G 55,4 471 55,1 46,9 53,1 45,0 0,3 0,2 2,0 1,9
102 EG 54,0 45,9 53,3 452 51,7 43,7 0,7 0,7 1,6 1,5
102 106G 54,6 46,5 54,0 45,9 52,4 44.4 0,6 0,6 1,6 1,5
102 20G 55,2 47,1 54,7 46,6 53,1 45,0 0,5 0,5 1,6 1,6
103 EG 63,0 55,0 59,7 51,7 57,4 49,5 33 33 23 2,2
103 1.0G 63,9 56,0 63,7 55,8 60,8 52,9 0,2 0,2 29 29
103 2.0G 64,0 56,1 64,1 56,1 61,2 53,3 0,1 0,0 29 28
104 EG 67,0 59,5 66,8 59,4 63,7 56,3 0,2 0,1 31 31
104 1.0G 67,0 59,5 67,1 59,5 64,0 56,5 0,1 0,0 31 3,0
104 206 66,7 59,1 66,7 59,1 63,8 56,2 0,0 0,0 29 29
105 EG 66,6 59,0 66,1 58,5 63,3 55,8 0,5 0,5 2,8 2,7
105 1.0G 66,9 59,2 66,9 59,2 64,6 56,9 0,0 0,0 23 23
105 206G 66,7 59,0 66,7 58,9 64,5 56,8 0,0 0,1 2,2 21
106 EG 64,1 56,2 58,6 50,6 58,2 50,3 5,5 5,6 0,4 0,3
106 106G 65,2 57,3 64,8 56,9 64,7 56,8 0,4 0,4 0,1 0,1
106 206G 65,5 57,5 65,4 57,5 65,3 57,3 0,1 0,0 0,1 0,2
107 EG 65,4 57,5 62,9 55,0 62,9 55,0 25 25 0,0 0,0
107 106G 66,4 58,5 66,3 58,4 66,3 58,4 0,1 0,1 0,0 0,0
107 2.0G 66,5 58,6 66,5 58,6 66,5 58,6 0,0 0,0 0,0 0,0
108 EG 57,5 49,6 56,3 48,4 54,9 47,1 1,2 1,2 1,4 1,3




Seite 18 von 70 zum Gutachten Nr. T 6755

Zeichen/Erstelldatum: UT-F/PS/18.05.2026

Dokument: T6755.docx

W’HL%EN

Beurteilungspegel Lr in dB(A)

Beurteilungspegel Lr in dB(A)

Beurteilungspegel Lr in dB(A)
durch den StraBenverkehr

Zusatzliche Wirksamkeit

durch den StraBenverkehr durch den StraBenverkehr mit Wall (h=2,2 m) Wirksamkeit Wall (h=2,2 m) OD ab Kreisel
ohne Wall mit Wall (h=2,2 m) und OD ab Kreisel in dB(A) in dB(A)
Immissionsort | Geschoss Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
108 1.0G 58,3 50,4 57,3 49,4 55,6 47,8 1,0 1,0 1,7 1,6
108 206G 59,1 51,2 58,4 50,5 56,5 48,7 0,7 0,7 1,9 1,8
109 EG 58,8 51,0 57,4 49,6 55,8 48,1 1,4 1,4 1,6 1,5
109 106G 59,7 51,9 58,6 50,9 57,0 49,3 1,1 1,0 1,6 1,6
109 206G 60,4 52,6 59,9 52,1 58,3 50,5 0,5 0,5 1,6 1,6
1010 EG 59,4 51,5 56,5 48,7 56,3 48,4 29 28 0,2 0,3
1010 1.0G 60,1 52,3 57,5 49,7 57,3 49,4 2,6 26 0,2 0,3
1010 206G 61,0 53,1 58,7 50,8 58,4 50,6 2,3 23 0,3 0,2
1011 EG 60,4 52,5 58,0 50,1 57,9 50,0 24 24 0,1 0,1
1011 106G 61,6 53,7 59,6 51,7 59,5 51,6 2,0 2,0 0,1 0,1
1011 206G 62,6 54,7 61,4 53,5 61,4 53,5 1,2 1,2 0,0 0,0
1012 EG 52,9 45,0 52,4 445 51,5 43,7 0,5 0,5 0,9 0,8
1012 1.0G 53,1 45,2 52,6 44,6 51,6 43,7 0,5 0,6 1,0 0,9
1012 206G 53,3 453 52,8 448 51,7 43,8 0,5 0,5 11 1,0
1013 EG 55,1 47,2 54,2 46,4 53,4 45,6 0,9 0,8 0,8 0,8
1013 106G 55,2 47,4 54,3 46,5 53,5 457 0,9 0,9 0,8 0,8
1013 206G 55,4 47,5 54,6 46,8 53,6 45,8 0,8 0,7 1,0 1,0
1014 EG 55,1 47,2 53,8 45,9 53,6 457 1,3 1,3 0,2 0,2
1014 106G 55,6 41,7 54,3 46,4 54,1 46,2 1,3 1,3 0,2 0,2
1014 20G 56,0 48,1 54,8 46,9 54,6 46,7 1,2 1,2 0,2 0,2
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Zum Vergleich mit den Beurteilungspegeln kénnen vorliegend die Orientierungswerte nach Bei-
blatt 1 zur DIN 18005 sowie die Vorsorgegrenzwerte nach der 16. BImSchV herangezogen wer-
den.

Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005:
Allgemeine Wohngebiete: 55 dB(A) tagsiber, 45 dB(A) nachts

Vorsorgegrenzwerte nach der 16. BImSchV:
Wohngebiete: 59 dB(A) tagsiber, 49 dB(A) nachts

Tagstiber wird der Orientierungswert nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete
von 55 dB(A) ohne Larmschutzwall und Verschiebung der Ortsdurchfahrt um bis zu 12 dB(A)
Uberschritten (104, 105, 107). Der abwagungsrelevante Vorsorgegrenzwert nach der
16. BImSchV von 59 dB(A) wird noch um bis zu 8 dB(A) Uberschritten.

Durch die Berlcksichtigung eines Larmschutzwalls mit einer Hohe von 2,2 m entlang der
L 3351 kénnen die Beurteilungspegel je nach Immissionsort um bis zu 5,5 dB(A) gemindert wer-
den (106). Dies betrifft insbesondere die Immissionsorte im Erdgeschoss. Im Bereich der 104 und
105 kénnen durch den Wall jedoch nur geringfliigige Minderungen erzielt werden, da diese Im-
missionsorte aufgrund |lhrer Lage am Rande des Larmschutzwalls nicht mehr hinreichend ab-
schirmt werden. Durch Reflexionseffekte konnen die Pegel zum Teil sogar geringfugig ansteigen.
Die Orientierungswerte werden somit auch mit Larmschutzwall um bis zu 13 dB(A) Uberschritten
(104). Insbesondere fiir die zur L 3351 naher gelegenen Immissionsorte im Erdgeschoss, welche
nicht im Randbereich des Walls liegen (103, 106, 107, 1010, 1011) lassen sich relevante Minde-
rungen von mind. 2,4 dB(A) erzielen.

Durch die zusatzliche Verschiebung der Ortsdurchfahrt vor den Kreisverkehr (Tempolimit
50 km/h ab dem Kreisverkehr) kénnen die Beurteilungspegel je nach Immissionsort um zusatzlich
bis zu 3,1 dB(A) gemindert werden. Hiervon sind insbesondere die Immissionsorte im Bereich
des Kreisverkehrs bzw. nach dem Kreisverkehr betroffen (101, 102, 103, 104, 105, 108, 109). In
der Berechnungsvariante mit Larmschutzwall und Verschiebung der Ortsdurchfahrt wird der Ori-
entierungswert nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete dennoch weiterhin um
bis zu 12 dB(A) Uberschritten (I07), da im Bereich der Obergeschosse des 107 aufgrund der Lage
vor dem Kreisel und am Rande des Walls weder der Larmschutzwall noch die Verschiebung der
Ortsdurchfahrt wirksam sind.

Nachts liegen die ermittelten Beurteilungspegel in allen Bereichen im Vergleich zu den Tagwer-
ten um ca. 7 bis 8 dB(A) niedriger. Die Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 sowie
die Vorsorgegrenzwerte nach der 16. BImSchV liegen zur Nachtzeit jeweils 10 dB(A) niedriger.
Die Uberschreitungen der Orientierungs- bzw. Grenzwerte liegen somit zur Nachtzeit im Ver-
gleich zur Tagzeit um etwa 2 bis 3 dB hoher. Die Aussagen hinsichtlich der Wirksamkeit des
Larmschutzwalls sowie der Verschiebung der Ortsdurchfahrt kénnen von der Tagzeit analog
ubertragen werden.

Zur Reduzierung der Rauminnenpegel in den schutzbedurftigen Rdumen mussen bei den vorge-
fundenen Pegelbelastungen passive SchallschutzmaRnahmen in Form von Festsetzungen hin-
sichtlich der erforderlichen Schallddmmung von Auf3enbauteilen in Abhangigkeit vom mafgebli-
chen AuRenlarmpegel nach DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau — vorgenommen werden. Da-
bei missen die Erfordernisse der DIN 4109-1:2018-01 in Verbindung mit der
DIN 4109-2:2018-01 bertcksichtigt werden (s. Abschnitt 7).
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6 Untersuchung der Gewerbelarmimmissionen

6.1 Vorgehensweise

Ostlich des Plangebiets befindet sich das Gewerbegebiet ,Am Schinderweg* (Bebauungsplan | 9,
der Stadt Niddatal) sowie weitere gewerblich genutzte Flachen aulRerhalb des Geltungsbereichs
von Bebauungsplanen. Festsetzungen hinsichtlich der zuldssigen Schallemissionen in Form von
Emissionskontingenten existieren nicht. Vorliegend werden die Gerauschemissionen ausgehend
von den gewerblichen Flachen daher nach ihrer aktuellen tatsachlichen Nutzung bertcksichtigt.

Auf Basis von Luftbildern und eines durchgefuhrten Ortstermins wurden hinsichtlich der Lage und
Art des Betriebs die folgenden Betriebe als malfigebliche Gerauschquellen identifiziert:

e Stefan Funk Containerdienst
e Nutzfahrzeuge Kirsch GmbH

Die genannten Betriebe wurden kontaktiert, um Maximalansatze hinsichtlich der zu erwartenden
Gerauschemissionen abzustimmen.

Alle weiteren Betriebe im ndheren Umfeld kénnen aufgrund der Lage und/oder Art des Betriebs
als relevante Gerauschquellen in Bezug auf das geplante Wohngebiet ausgeschlossen werden.
Eine direkte Abstimmung der Betriebsvorgange erfolgte nicht. Betriebe welche grundsatzlich re-
levante Gerauschemissionen erzeugen, vorliegend aber aufgrund der Lage nicht mehr relevant
erscheinen, wurden dennoch mit pauschalen Maximalansatzen in den Berechnungen der Gewer-
belarmimmissionen berlcksichtigt. Betriebe, welche aufgrund der Art des Betriebs keine relevan-
ten Gerausche emittieren, wurden nicht weiter bericksichtigt.

In dem nachfolgenden Lageplan sind die untersuchten Gewerbebetriebe dargestellt, welche nach
den Vorgaben der TA Larm untersucht wurden:
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Abb. 3: Lage des Plangebiets und der rechnerisch untersuchten gewerblichen Betriebe (orange mar-
kierte Flachen) (Quellenvermerk Hintergrundkarte: ©GeoBasis-DE / Geoportal Hessen (2026),
dl-de/by-2-0, https://www.geoportal.hessen.de/)
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6.2 Untersuchte Gerauschvorgange

6.2.1 Containerdienst Stefan Funk

Die Abstimmung der relevanten Betriebsvorgange als Maximalansatz erfolgte am 21.01.2026 te-
lefonisch mit dem Betreiber Hr. Funk. Demnach konnen folgende Ansatze berucksichtigt werden:

e Betrieb nur werktags (keine Arbeiten an Sonn- und Feiertagen auf dem Gelande)
e Tagzeit:
o 10 Lkw-Zufahrten zum Betriebsgelande
o Je Lkw wird ein Container abgesetzt und ein neuer Container aufgenommen
= Je Lkw 2 x 2 Minuten Rangieren
= Je Lkw 5 Minuten Leerlauf
= Je Lkw 4 x Turenschlagen
o Anschlielend verlasst der Lkw das Betriebsgelande wieder
o Von den 10 Lkw kommt maximal 1 Lkw innerhalb der Ruhezeiten am Morgen
(06:00 — 07:00 Uhr)
e Nachtzeit:
o Nachts finden keine Containerverladungen statt
o 1 Lkw, welcher bereits auf dem Betriebsgelande geparkt ist, verlasst das Betriebs-
geladnde in der Nachtzeit vor 06:00 Uhr
= 1 x Turenschlagen
= 1 x Motorstart
= 1 Minute Leerlauf
= 2 Minuten Rangieren

Bei den genannten Haufigkeiten handelt es sich nach Angaben des Betreibers um Worst-Case-
Annahmen, welche maximal einmal pro Monat zu erwarten sind.

6.2.2 Nutzfahrzeuge Kirsch

Die Abstimmung der relevanten Betriebsvorgange als Maximalansatz erfolgte in einem Ortster-
min am 13.03.2026 mit dem Betreiber Hr. Kirsch. Demnach kénnen folgende Ansatze beruck-
sichtigt werden:

e Betrieb nur werktags (keine Arbeiten an Sonn- und Feiertagen auf dem Gelande)
e Tagzeit:
o 20 Lkw-Zufahrten/Abfahrten Uber den ,Innenhof‘ (Zufahrt gegeniber der Stralie
Am Krautgarten®
= Je Lkw 2 x 2 Minuten Rangieren im Hof
o 1 h Reparaturtatigkeiten im Freien auf der westlichen Hofflache an der L 3351
o 16 h durchgangiger Werkstattbetrieb innerhalb der Werkstatt bei gedffneten Roll-
toren
e Nachtzeit:
o 1 Sprinteranlieferung vor 06:00 Uhr
= Zufahrt / Abfahrt auf der westlichen Hofflache an der L 3351
= 2 x Turenschlagen
= 2 x Schlagen der Heckklappe

Bei den genannten Haufigkeiten handelt es sich nach Angaben des Betreibers um Worst-Case-
Annahmen, welche maximal einmal pro Monat zu erwarten sind.
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6.2.3 Weitere Betriebe

Fir den Grofiteil der weiteren Gewerbebetriebe im naheren Umfeld des Planvorhabens wurden
die folgenden pauschalen flachenbezogenen Schallleistungspegel bericksichtigt:

e Lw"“=65/50dB (tags / nachts)

Hinsichtlich des Wertes fir die Tagzeit handelt es sich um einen Maximalansatz fir (uneinge-
schrankte) Gewerbebetriebe im Einklang mit der DIN 18005:2023-07, Abschnitt 5.2.3. Da sich
innerhalb des Gewerbegebiets selbst auch mehrere Wohnnutzungen mit einem erhéhten Schutz-
anspruch zur Nachtzeit befinden, wird fir die Nachtzeit ein um 15 dB reduzierter Schallleistungs-
pegel beriicksichtigt.

Fur die Lagerflache sidlich von Nutzfahrzeuge Kirsch wurden um 10 dB reduzierte flachenbezo-
gene Schallleistungspegel von Lw* = 55/40 dB(A)/m? tags/nachts bericksichtigt. Bei der Flache
handelt es sich um eine Lagerflache der Firma Keil+Schitz Bedachungen. Aufgrund der Art der
Nutzung als Lagerflache in Verbindung mit den Beobachtungen aus dem Ortstermin (bspw. auch
Huhnerhaltung auf der Flache) handelt es sich hierbei fir die genannte Flache ebenfalls um einen
Maximalansatz.

6.3 Emissionsansatze

6.3.1 Lkw-Fahrgerausche

Bezuglich der Emissionen durch die Fahr- und Rangiervorgange von Lkw wurden folgende Emis-
sionsansatze berucksichtigt:

Tab. 3: Schallemissionen von konventionellen Lkw und durch Verladetatigkeiten, ermittelt aus den
Angaben nach Heft 3 des HLNUG aus dem Jahr 2024 (Technischer Bericht: LKW-Studie:
Untersuchung von Gerauschemissionen durch logistische Vorgange von Lastkraftwagen)

Konventionelle Lkw
Gerauschvorgang Schallleistung Lwa

Tlrenschlagen 100 dB(A)
Anlassen 100 dB(A)
Betriebsbremse 108 dB(A)
Leerlauf 94 dB(A)
Fahrgerausche bei 20 km/h

- auf ebener Strecke 106 dB(A)

- auf Steigungsstrecken > 7 % 109 dB(A)
Rangieren bei 5 km/h 103 - 105 dB(A)
Rangieren auf 40 m Weglénge Uber 2 min* 97 - 99 dB(A)

* Bei komplizierten Rangiervorgangen, bei denen das Fahrzeug mehrmals vor und zurlcksetzen muss,
sollte mit einer Weglange bis zu 40 m gerechnet werden.

6.3.2 Containerwechsel

Fiar den Wechsel von Containern auf dem Betriebsgelande werden folgende Emissionsansatze
berlcksichtigt:

Lkw mit Abrollcontainer, Aufnehmen von Containern (Technischer Bericht Abfall, HLUG 2002, S.
125/126):

Lwaeq = 107,0 dB(A) + Ki =4 dB
LwaFmax = 114,0 dB(A)
Dauer = 1 min
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Lkw mit Abrollcontainer, Absetzen von Containern (Technischer Bericht Abfall, HLUG 2002, S.
127/128):

Lwaeq = 109,0 dB(A) + K, =7 dB
LwaAFmax = 123,0 dB(A)
Dauer = 1 min

6.3.3 Kfz-Werkstattgerdusche

Bezuglich der Innenpegel innerhalb der Kfz-Werkstatt wurde auf eine vergleichende Studie des
TUV Rheinland zuriickgegriffen ,Handwerk und Wohnen - bessere Nachbarschaft durch techni-
schen Wandel — Vergleichende Studie des TUV Rheinland 1993 / 2005 — TUV-Bericht Nr.:
933/21203333/01 — KdIn, 26. September 2005%. Als typischer Innenpegel fiir Kfz-Betriebe
wurde ein Mittelungspegel von Larm = 75 dB(A) ermittelt. Konkrete Angaben hinsichtlich impuls-
haltiger Gerausche werden nicht gemacht. Auf der sicheren Seite liegend wir zusatzlich ein Im-
pulszuschlag von K, = 10 dB bericksichtigt.

Die Abstrahlung des Raumpegels wird im Emissionsmodell Uber die gedffneten Rolltore
(ca. 32 m?) an der Westfassade in Richtung des Plangebiets bertcksichtigt. In einer Worst-Case
Betrachtung (warmer Sommertag) wird das Rolltor tber die gesamte Betriebsdauer von 16 h als
geodffnet berlcksichtigt. Die Abstrahlung Uber die Fassaden kann demgegeniber vernachlassigt
werden.

Die Berechnungen der Gebaudeabstrahlungen erfolgte nach DIN EN 12354-4 ,Bauakustik — Be-
rechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden aus den Bauteileigenschaften — Teil 4:
Schalliibertragung von Raumen ins Freie“. Fiir den Ubergang vom Innenpegel zum AuRenpegel
(Ubergang Diffusfeld ins Freifeld) wird ein Abzug (Diffusititsterm Cg4 gem.
DIN EN ISO 12354-4:2017-11) von 6 dB bertcksichtigt.

Fur die Reparaturtatigkeiten im Freien wird ein Schallleistungspegel von Lwarteq = 100 dB(A) Gber
den Zeitraum von 1 h berucksichtigt.

6.3.4 Sprinter-Anlieferungen

Gemal des Forschungsauftrags 200 54 135 (,Ermittlung der Gerauschemission von Kfz im Stra-
Renverkehr”, Februar 2005) im Auftrag des Umweltbundesamts kann fir leichte Nutzfahrzeuge
mit einem zulassigen Gesamtgewicht > 2 t davon ausgegangen werden, dass die Gerauschemis-
sionen ca. 2 bis 3 dB(A) hoher liegen im Vergleich zu Pkw. Vorliegend wird daher fur Sprinter /
Kleintransporter mit Bezug zu den Emissionsansatzen fir Pkw-Fahrgerdusche aus der RLS-19
folgender Ansatz gewahlt:

Lwa, sprinter 20 kmh = 95,7 dB(A)
Das Schlagen von Tiren und Heckklappe wird mit
LWA, Tirenschlagen = 99,5 dB(A)

berucksichtigt.
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6.4 Ergebnisse

Auf der Grundlage der o. g. relevanten Gerauschvorgange und Emissionsansatze wurden die
Beurteilungspegel nach TA Larm zur Tag- und zur Nachtzeit als Einzelpunktberechnungen im
Plangebiet ermittelt. Die Berechnung der Beurteilungspegel L. erfolgte in einer Ausbreitungsbe-
rechnung entsprechend der TA Larm nach DIN ISO 9613-2:1999. Die meteorologische Korrektur
Cmet Nach Kapitel 8 der DIN ISO 9613-2:1999 wurde programmintern entfernungsabhangig mit
dem Korrekturfaktor fir Meteorologie von Co = 2 dB, die Bodendampfung entsprechend Glei-
chung 10 der DIN ISO 9613-2:1999 berechnet.

Die Berechnung der Beurteilungspegel ist detailliert mit den einzelnen Gerauschvorgangen
exemplarisch flr den Immissionsort mit der geringsten Richtwertunterschreitung 10 3 den Anla-
gen 18 — 21 zu entnehmen.

An den betrachteten Immissionsorten 101 bis 103, welche die ,kritischsten Fassadenbereiche® im
Bereich der geplanten Baugrenzen darstellen, ergeben sich die in der nachfolgenden Tabelle
dargestellten Beurteilungspegel. Zuschlage fur Impulshaltigkeit und Ruhezeitenzuschlage sind
hierbei bereits enthalten (vgl. Berechnungsanlagen). Zum Vergleich mit den Beurteilungspegeln
sind die Immissionsrichtwerte nach TA Larm fir ein allgemeines Wohngebiet aufgeflnhrt.

Tab. 4: Beurteilungspegel L, tags durch die gewerblichen Flachen, Maximalbetrachtung

Gerauschvorgénge Beurteilungspegel L+, tags in dB(A) am Immissionsort |
101 102 103
Beurteilungspegel 47 48 55
Immissionsrichtwert tags WA 55
Kurzzeitige Gerauschspitze (Container-Tausch) 67 70 82

Tab. 5: Beurteilungspegel L, nachts durch die gewerblichen Flachen, Maximalbetrachtung

Gerauschvorgange Beurteilungspegel Lr, nachts in dB(A) am Immissionsort |
101 102 103
Beurteilungspegel 31 33 40
Immissionsrichtwert nachts WA 40
Kurzzeitige Gerauschspitze (Tiirenschlagen) 46 48 60

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Immissionsrichtwerte fur ein WA zur Tag- und zur
Nachtzeit am |03 ausgeschdpft werden. Pegelbestimmend sind hierbei jeweils die Gerauschvor-
gange durch den Containerdienst Stefan Funk. An den Immissionsorten 101 und 102 werden die
Richtwerte zur Tag- und Nachtzeit jeweils um mindestens 7 dB(A) unterschritten.

Auf Basis der vorliegenden Untersuchungen ist somit davon auszugehen, dass im Bereich des
geplanten Wohngebiets die Anforderungen der TA Larm erflllt werden.
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7 Bauliche MaBnahmen zum Schutz gegen den AuRenlarm

Bei den ermittelten Verkehrslarmbelastungen im Plangebiet werden zusatzliche spezifische bau-
liche Schallschutzmalinahmen zur Sicherstellung adaquater Wohnverhaltnisse erforderlich, wel-
che neben einer angepassten Schaldammung der Gebaudeaullenbauteile in Abhangigkeit vom
mafgeblichen AulRenlarmpegel nach DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau — auch weitere bau-
liche MaRnahmen wie die Sicherung eines vom Offnungszustand der Fenster unabhéngigen hy-
gienischen Luftwechsels (Raumbeluftung) umfassen. Diese werden nachfolgend beschrieben.

7.1 Erlauterungen zur DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau —

Mit dem Einflihrungserlass vom 10. November 2025 (StAnz. S. 1280) wurde im Land Hessen die
Hessische Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen (H-VV TB) (Umsetzung der
Muster-Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen (MVV TB) Ausgabe 2025/1) einge-
fUhrt.

Zur Erfullung der schalltechnischen Anforderungen sind die technischen Regeln beziiglich des
Schallschutzes aus Abschnitt A 5.2 der MVV TB und somit die DIN 4109-1:2018-01 zu beach-
ten. Nach Anlage A 5.2/2 ist der schalltechnische Nachweis nach DIN 4109-2:2018-01 in Ver-
bindung mit DIN 4109-31:2016-07, DIN 4109-32:2016-07, DIN 4109-33:2016-07, DIN 4109-
34:2016-07, DIN 4109-35:2016-07 und DIN 4109-36:2016-07 zu flhren.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Male R'w ges der Aullenbau-
teile von schutzbedurftigen Raumen ergeben sich unter Berticksichtigung der unterschiedlichen
Raumarten nach Kap. 7.1 der DIN 4109-1:2018-01 nach folgender Gleichung:

R'w.ges = La - KRaumart (6)
Dabei ist

Kraumart = 25 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsriaume in Wohnungen, Ubernachtungsriume in Beherbergungs-

stiatten, Unterrichtsriaume und Ahnliches;
Kraumart = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;
L, der Mafdgebliche Aufienldrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.
Mindestens einzuhalten sind:

R’y ges = 35dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;
R’y ges = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsriume in
Beherbergungsstitten, Unterrichtsriume, Biirordume und Ahnliches.

Abb. 4:  Anforderungen an Auflenbauteile unter Berlicksichtigung unterschiedlicher Raumarten oder
Nutzungen (Quelle: Auszug aus Kapitel 7.1 der DIN 4109-1:2018-01)

Allerdings schlief3t die DIN 4109-1:2018-01 die Einteilung der Au3enlarmbelastungen in Larmpe-
gelbereiche bzw. mafgebliche AuRenlarmpegel und somit die Ermittlung der erforderlichen
Schallddmm-Malfe in Stufen von 5 dB nicht aus. Dies gilt nach fachlicher Einschatzung insbe-
sondere bei der Aufstellung angebotsbezogener Bebauungsplane, die im Regelfall noch keine
dezibelgenaue Bemessung des erforderlichen passiven Schallschutzes fur einzelne Gebaude-
seiten im Sinne der flir konkrete Einzelbauvorhaben geltenden DIN 4109-1:2018-01 erlaubt.
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Dabei wird den Larmpegelbereichen jeweils der hdchste mafRgebliche Aullenldrmpegel bzw. das
héchste Schalldamm-Mal der 5 dB — Spannen wie folgt zugeordnet:

Tab. 6: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und mageblichem Auenldrmpegel (Quelle: Ta-
belle 7 der DIN 4109 1:2018-01)

Spalte 1 2
Liarmpegelbereich Mafigeblicher Auf3enlirmpegel

Zeile L,
dB
1 I 55
2 11 60
3 I1I 65
4 v 70
5 Vv 75
6 VI 80

7 VII = 80a

a Fiir mafigebliche Aufienlirmpegel L_ > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der drtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Dies impliziert, dass z.B. der Larmpegelbereich Il die maligeblichen Auflenlarmpegel von
61 dB(A) bis 65 dB(A) bzw. der Larmpegelbereich 1V die maRgeblichen Aulienlarmpegel von
66 dB(A) bis 70 dB(A) umfasst.

Die Anforderungen an die Luftschalld@mmung von AulRenbauteilen gelten unabhéngig von der
Festsetzung der Gebietsart. Bei Uberschreitungen der gebietsspezifischen Immissionsziel-
werte dient der passive Schallschutz wie im vorliegenden Verfahren als Ausgleich zur Erreichung
gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse. In Gebieten mit gegentuber Wohngebieten geringerer
Schutzbedurftigkeit kdnnen sich auch bei Einhaltung der gebietsspezifischen Immissionsziel-
werte Anforderungen an den baulichen Schallschutz ergeben.

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schalldamm-MalR erf. R'w ges gilt hierbei fur die kom-
plette Fassade eines Raumes, die die Gesamtheit aller AuRenbauteile bezeichnet. Eine Fassade
kann aus verschiedenen Bauteilen (Wand, Dach, Fenster, Turen) und Elementen (LUftungsein-
richtungen, Rollladenkasten) bestehen. Der Nachweis des erforderlichen gesamten bewerteten
Bau-Schallddmm-Males erf. R'w ges ist im Rahmen der Objektplanung nach den Abschnitten 4.4.1
— 4.4.4 der DIN 4109-2:2018-01 in Abhangigkeit des Verhaltnisses der gesamten Aullenflache
eines Raumes zu dessen Grundflache sowie der Flachenanteile der Auf3enbauteile zu flhren.
Bei R'w ges > 40 dB ist dartber hinaus der Einfluss der flankierenden Bauteile zu bertcksichtigen.

Das gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Mal von R'wges = 30 dB wird in der Regel standard-
maRig bereits aus Warmeschutzgriinden eingehalten. Die Schallddmmung von R’y ges = 35 dB
des Larmpegelbereichs Il wird heutzutage im Regelfall ebenfalls schon durch Ubliche Bauweisen
eingehalten. Allenfalls bei groRflachigen Verglasungen kdénnen sich gegentiber Standardausfiih-
rungen erhéhte Anforderungen ergeben. Bei Schallddmmungen von R’y ges> 35 dB ist grundsatz-
lich von erhéhten Anforderungen auszugehen. Gem. Anlage A 5.2/2 der MVV TB kann in den
Larmpegelbereichen | und Il auf einen Nachweis der Luftschallddmmung von Auflenbauteilen
verzichtet werden.
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7.1.1 Methodik zur Bestimmung des maRgeblichen AuBRenldrmpegels nach der
DIN 4109-2:2018-01

Hinsichtlich der Berechnung der resultierenden Aulienlarmpegel zur Dimensionierung des bauli-
chen Schallschutzes im Baugenehmigungsverfahren wird auf die DIN 4109-2: 2018-01 verwie-
sen, die den aktuellen Erkenntnisstand bezuglich der Berechnungsmethodik darstellt. Zur Be-
stimmung des malfigeblichen Aulenlarmpegels werden die Larmbelastungen in der Regel be-
rechnet. Im Kap. 4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01 werden fir die unterschiedlichen Larmquellen
(StraRen-, Schienen-, Luft-, Wasserverkehr, Industrie/Gewerbe) die jeweils angepassten Mess-
und Beurteilungsverfahren angegeben, die den unterschiedlichen akustischen Wirkungen der
Larmarten Rechnung tragen.

Der malgebliche AuRenlarmpegel ergibt sich demnach fir den Tag aus dem zugehdrigen Beur-
teilungspegel (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr), fur die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel
(22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) plus Zuschlag zur Bertcksichtigung der erhéhten nachtlichen Stérwir-
kung (groReres Schutzbedirfnis in der Nacht). Dies gilt fiir Rdume, die Uberwiegend zum
Schlafen genutzt werden kénnen.

Maldgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere Anforderung ergibt. Fir
die von der mafgeblichen Larmquelle abgewandten Gebaudeseiten darf der malRgebliche Au-
Renlarmpegel ohne besonderen Nachweis.

e bei offener Bebauung um 5 dB(A),
e bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A)

gemindert werden.

StraBenverkehr:

Nach Kap. 4.4.5.2 der DIN 4109-2:2018-01 sind bei Berechnungen die Beurteilungspegel fiir den
Tag (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bzw. fiir die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) nach der 16. BImSchV
zu bestimmen, wobei zur Bildung des malfigeblichen Aulenlarmpegels zu den errechneten Wer-
ten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind. Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag
minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maf3gebliche AuRenlarmpegel zum Schutz
des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zu-
schlag von 10 dB(A).

Schienenverkehr:

Nach Kap. 4.4.5.3 der DIN 4109-2:2018-01 sind bei Berechnungen die Beurteilungspegel flr den
Tag (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bzw. fur die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) nach der 16. BImSchV
zu bestimmen, wobei zur Bildung des mafigeblichen AuRenlarmpegels zu den errechneten Wer-
ten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind. Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag
minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maligebliche Auldenlarmpegel zum Schutz
des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zu-
schlag von 10 dB(A).

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerauschen in Verbindung mit
dem Frequenzspektrum der Schalldamm-Male von Aufenbauteilen ist der Beurteilungspegel fur
Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern.

Im vorliegenden Fall befinden sich keine Schienenverkehrswege im naheren Umfeld des Plan-
vorhabens.
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Gewerbe- und Industrieanlagen:

Nach Kap. 4.4.5.6 der DIN 4109-2:2018-01 wird im Regelfall als maf3geblicher AuRenlarmpegel
der nach der TA Larm im Bebauungsplan fir die jeweilige Gebietskategorie angegebene Tag-
Immissionsrichtwert eingesetzt, wobei zu dem Immissionsrichtwert 3 dB(A) zu addieren sind.

Im vorliegenden Fall wurden die Gewerbelarmimmissionen untersucht. Eine Uberschreitung der
Richtwerte nach TA Larm konnte hierbei nicht festgestellt werden. Es werden die Immissions-
richtwerte angesetzt. Fur die Gebietsausweisung als Allgemeinen werden somit 55 dB(A) zuzug-
lich 3 dB(A) berucksichtigt.

Wasserverkehr:

Nach Kapitel 4.4.5.4 der DIN 4109-2:2018-01 sind bei Berechnungen die Beurteilungspegel durch
den Schiffsverkehr fur den Tag bzw. fur die Nacht zu bestimmen, wobei zur Bildung des maligeb-
lichen AuRenlarmpegels zu den errechneten Werten jeweils 3dB(A) zu addieren sind. Die Beur-
teilungspegel im Einwirkungsbereich von Schiffsverkehr auf Flissen und Kanalen kénnen auch
mithilfe des Nomogramms nach DIN18005-1:2002-07, A.4, ermittelt werden. Betragt die Differenz
der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maf3-
gebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhéhten Beurtei-
lungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). Beim Wasserverkehr kdnnen insbe-
sondere tieffrequente Gerauschanteile Stérungen hervorrufen. In diesen Fallen sind gesonderte
Betrachtungen hinsichtlich der Schalldammung der AuRenbauteile erforderlich.

Im vorliegenden Fall befinden sich keine Wasserverkehrswege im naheren Umfeld des Planvor-
habens.

Luftverkehr:

Nach Kap. 4.4.5.5 der DIN 4109-2:2018-01 gelten fir Flugplatze, flr die Larmschutzbereiche
nach dem FluLarmG festgesetzt sind, innerhalb der Schutzzonen die Regelungen dieses Geset-
zes. Fur Flugplatze, die nicht dem Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm unterliegen, kénnen die
Gerauschimmissionen nach DIN 45684-1, DIN 45684-2 oder nach der Landeplatz-Fluglarmleitli-
nie des Landerausschusses fur Immissionsschutz ermittelt werden. Zur Bildung des malfigebli-
chen Aulienlarmpegels sind zu den errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren.

Das Untersuchungsgebiet liegt auflderhalb von Larmschutzbereichen von Verkehrsflughafen.
Spezifische Schallschutzmalinahmen zum Schutz gegen den Flugverkehrslarm sind daher nicht
erforderlich.

Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen:

Ruhrt die Gerauschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen her, so
berechnet sich Nach Kap. 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2018-01 der resultierende Aufenlarmpegel
Layres, jeweils getrennt fir Tag und Nacht, aus den einzelnen maldgeblichen Au3enlarmpegeln La;
nach folgender Gleichung (44):

Lares=101g ). (10%1121) (dB) (44)
Im Sinne einer Vereinfachung werden dabei unterschiedliche Definitionen der einzelnen malf3-

geblichen AuRRenlarmpegel in Kauf genommen. Die Addition von 3 dB(A) darf nur einmal erfolgen,
d. h. auf den Summenpegel.
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7.1.2 Anmerkung zum Berechnungsverfahren

Schutzbedirftige Raume sind Aufenthaltsrdaume, soweit sie gegen Gerausche zu schiitzen sind.
Nach Kap. 3.16 der DIN 4109-1:2018-01 sind dies

Wohnraume einschlie3lich Wohndielen, Wohnkiichen;

Schlafraume, einschlieBlich Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten;
Bettenraume in Krankenhausern und Sanatorien;

Unterrichtsraume in Schulen, Hochschulen und ahnlichen Einrichtungen;
Bilrordume;

Praxisraume, Sitzungsraume und ahnliche Arbeitsraume.

Bei der Dimensionierung der Schallddmmung der Gebaudeaulienbauteile von schutzbedurftigen
Raumen, deren zukiinftige Nutzung zum Nachtschlaf nicht ausgeschlossen werden kann, er-
geben sich die Anforderungen regelmaRig aus den AulRenlarmpegeln, die aus der nachtlichen
Larmbelastung gebildet werden.

Fir Raume, die bestimmungsgemaR nicht fiir den Nachtschlaf genutzt werden (Buros, Pra-
xisraume, Wohnzimmer etc.) ergeben sich die Anforderungen regelmafig aus den Aullenlarm-
pegeln, die aus der Larmbelastung tagsiiber gebildet werden.

7.2 Berechnungsergebnisse, resultierende AuBenlarmpegel La res

In den nachfolgenden Abschnitten sind die ermittelten Aufenlarmpegel La res, jeweils getrennt fir
Tag und Nacht, nach Gleichung (44) der DIN 4109-2:2018-01 an den Immissionsorten |01 — 1014
aufgeflhrt. Hierbei werden die AulRenlarmpegel getrennt flr die drei untersuchten Berechnungs-
varianten dargestellt.

Es wird hier darauf verwiesen, dass die nachfolgend aufgefihrten resultierenden AuBenlarm-
pegel nach DIN 4109 nicht die Larmbelastung am Tage und in der Nacht darstellen (hier wird
auf die Beurteilungspegel in Kapitel 5.4 verwiesen), sondern es sich um Dimensionierungspe-
gel zur Berechnung der erforderlichen resultierenden Schallddmmung der Gebaudeaulienbau-
teile im Rahmen des Schallschutznachweises handelt!

Die Lage der Immissionsorte ist aus den Anlagen 1 bis 12 zu entnehmen.
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7.2.1 MalRgebliche AuRenlarmpegel ohne Larmschutzwall

Tab.7:  AuRenlarmpegel Lares nach DIN 4109-2: 2018-01 fiir den Tag- und Nachtzeitraum an den Im-
missionsorten |01 — 1014 im Plangebiet ohne Berlicksichtigung eines Larmschutzwalls

Layres in dB(A) Larmpegelbereich
Immissionsort Geschoss Tag* Nacht** Tag* Nacht**
101 EG 61 62 I I
101 1.0G 61 62 I I
101 2.0G 61 62 I I
102 EG 61 61 I I
102 1.0G 61 62 I I
102 2.0G 61 62 I I
103 EG 67 68 I\ I\
103 1.0G 67 69 IV IV
103 2.0G 68 69 IV IV
104 EG 70 73 IV v
104 1.0G 70 73 I\ \
104 2.0G 70 72 IV \%
105 EG 70 72 IV v
105 1.0G 70 72 I\ v
105 2.0G 70 72 IV v
106 EG 68 70 I\ I\
106 1.0G 69 71 IV \%
106 2.0G 69 71 IV v
107 EG 69 71 I\ \
107 1.0G 70 72 IV v
107 2.0G 70 72 IV v
108 EG 62 64 I I
108 1.0G 63 65 1l 1l
108 2.0G 64 65 I I
109 EG 63 65 I I
109 1.0G 64 66 1l I\
109 2.0G 63 66 I I\
1010 EG 62 65 1l 1l
1010 1.0G 63 65 I I
1010 2.0G 64 66 I I\
1011 EG 63 66 1l I\
1011 1.0G 65 67 I I\
1011 2.0G 66 68 IV IV
1012 EG 56 58 I I
1012 1.0G 56 58 I I
1012 2.0G 56 58 I I
1013 EG 58 60 I I
1013 1.0G 58 60 I I
1013 2.0G 58 61 I 1l
1014 EG 58 60 I I
1014 1.0G 59 61 I I
1014 2.0G 59 61 I I

* Zur Dimensionierung der Schallddmmung der GebéudeauRenbauteile
von sonstigen schutzbediirftigen Raumen
* Zur Dimensionierung der Schalldimmung der GebdudeauBenbauteile von schutzbediirftigen Raumen,

deren zukiinftige Nutzung zum regelméBigen Nachtschlaf nicht ausgeschlossen werden kann (Schlaf- und Kinderzimmer,
Einraum-Appartements etc.)
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7.2.2 MalRgebliche AulRenlarmpegel mit Larmschutzwall

Tab. 8:  AuRenlarmpegel Lares nach DIN 4109-2: 2018-01 fiir den Tag- und Nachtzeitraum an den Im-
missionsorten |01 — 1014 im Plangebiet mit Berlicksichtigung eines Larmschutzwalls (h=2,2m)

Layres in dB(A) Larmpegelbereich
Immissionsort Geschoss Tag* Nacht** Tag* Nacht**
101 EG 61 62 I Il
101 1.0G 61 62 I I
101 2.0G 61 62 I Il
102 EG 60 61 I Il
102 1.0G 61 61 I I
102 2.0G 61 62 I Il
103 EG 64 66 I vV
103 1.0G 67 69 IV IV
103 2.0G 68 69 IV IV
104 EG 70 73 IV \
104 1.0G 70 73 IV \
104 2.0G 70 72 v \
105 EG 69 72 IV \
105 1.0G 70 72 IV \
105 2.0G 70 72 IV \
106 EG 63 65 I I
106 1.0G 68 70 IV vV
106 2.0G 69 71 IV \
107 EG 67 68 IV v
107 1.0G 70 72 IV \
107 2.0G 70 72 IV \
108 EG 62 63 I Il
108 1.0G 62 64 I Il
108 2.0G 63 65 I I
109 EG 62 64 I Il
109 1.0G 63 65 I Il
109 2.0G 63 65 I I
1010 EG 60 62 I Il
1010 1.0G 61 63 I I
1010 2.0G 62 64 I Il
1011 EG 61 63 I Il
1011 1.0G 63 65 I I
1011 2.0G 64 67 I vV
1012 EG 55 58 I I
1012 1.0G 56 58 I I
1012 2.0G 56 58 I I
1013 EG 57 59 I I
1013 1.0G 57 60 I I
1013 2.0G 58 60 I I
1014 EG 57 59 Il Il
1014 1.0G 57 59 I I
1014 2.0G 58 60 I I

* Zur Dimensionierung der Schallddmmung der GebéudeauRenbauteile
von sonstigen schutzbediirftigen Raumen
* Zur Dimensionierung der Schalldimmung der GebdudeauBenbauteile von schutzbediirftigen Raumen,

deren zukiinftige Nutzung zum regelméBigen Nachtschlaf nicht ausgeschlossen werden kann (Schlaf- und Kinderzimmer,
Einraum-Appartements etc.)
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7.2.3 MalRgebliche AulRenlarmpegel mit Larmschutzwall und Verschiebung der Ortsdurchfahrt

Tab.9:  AuRenlarmpegel Lares nach DIN 4109-2: 2018-01 fiir den Tag- und Nachtzeitraum an den Im-
missionsorten 101 — 1014 im Plangebiet mit Berlicksichtigung eines Larmschutzwalls (h=2,2m)
und zusatzlicher Verschiebung der Ortsdurchfahrt

Layres in dB(A) Larmpegelbereich
Immissionsort Geschoss Tag Nacht Tag Nacht
101 EG 60 61 I Il
101 1.0G 60 61 I Il
101 2.0G 60 61 I Il
102 EG 60 60 I I
102 1.0G 60 61 I Il
102 2.0G 60 61 I Il
103 EG 62 64 Il Il
103 1.0G 65 67 Il v
103 2.0G 65 67 I v
104 EG 67 70 v v
104 1.0G 68 70 IV v
104 2.0G 67 70 v v
105 EG 67 69 v v
105 1.0G 68 70 IV v
105 2.0G 68 70 v v
106 EG 63 64 Il Il
106 1.0G 68 70 IV v
106 2.0G 69 7 v \
107 EG 67 68 IV v
107 1.0G 70 72 v \
107 2.0G 70 72 v \
108 EG 61 62 I Il
108 1.0G 61 63 Il Il
108 2.0G 62 63 Il Il
109 EG 61 63 I Il
109 1.0G 62 64 Il Il
109 2.0G 61 64 I Il
1010 EG 59 61 I Il
1010 1.0G 60 62 I Il
1010 2.0G 61 64 I Il
1011 EG 61 63 Il Il
1011 1.0G 63 65 Il Il
1011 2.0G 64 67 I v
1012 EG 55 57 I I
1012 1.0G 55 57 I I
1012 2.0G 55 57 I I
1013 EG 56 59 I I
1013 1.0G 57 59 I I
1013 2.0G 57 59 I I
1014 EG 57 59 I I
1014 1.0G 57 59 I I
1014 2.0G 58 60 I I

* Zur Dimensionierung der Schalldimmung der GebaudeauBenbauteile
von sonstigen schutzbediirftigen Rdumen
* Zur Dimensionierung der Schalldimmung der GebaudeauBenbauteile von schutzbediirftigen Rdumen,

deren zukiinftige Nutzung zum regelméBigen Nachtschlaf nicht ausgeschlossen werden kann (Schlaf- und Kinderzimmer,
Einraum-Appartements etc.)
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7.3 Beluftungseinrichtungen

Auf Basis der vorliegenden Berechnungsergebnisse, sollten Schlafrdume (Schlafzimmer, Kinder-
zimmer, Einzimmerappartements) bevorzugt an den larmabgewandten Fassadenbereichen vor-
gesehen werden.

Nach DIN 18005 Bbl 1:2023-07 ist bei Beurteilungspegeln nachts Gber 45 dB(A) ungestorter
Schlaf auch bei nur teilweise gedffnetem Fenster haufig nicht mehr méglich. Im Rahmen der
Larmvorsorge wird daher empfohlen, fir alle Schlafrdume, an welchen der 0.g. Beurteilungspegel
nachts Uberschritten wird (vgl. Einzelpunktberechnungen in Tab. 2), zusatzliche fensterunabhan-
gige schalldammende Liftungseinrichtungen vorzusehen. Somit kann neben der Bellftung tber
die gedffneten Fenster bei Bedarf auch eine Bellftung bei geschlossenen Fenstern gewahrleistet
werden.

Bei der Berechnung des resultierenden Schalldammmales sind nach DIN 4109 zur voriiberge-
henden Liftung vorgesehene Einrichtungen (z.B. Liftungsfliigel und -klappen) im geschlossenen
Zustand, zur dauernden Luftung vorgesehene Einrichtungen (z.B. schallgedampfte Luftungsoff-
nungen) im Betriebszustand zu berlcksichtigen.

Hauser in Passivbauweise mit einer geregelten Raumbeliiftung machen deren Einbau in der Re-
gel verzichtbar.

7.4 Empfehlung zum Schutz der bebauten AuBenwohnbereiche

Wie in Kapitel 4.4 beschrieben, kann ein Beurteilungspegel von 64 dB(A) als Grenze fir die an-
gemessene Nutzung von Aullenwohnbereichen betrachtet werden. An den untersuchten Immis-
sionsorten werden durch den Verkehr z.T. Beurteilungspegel von > 64 dB(A) erreicht. Aufgrund
der Larmbelastung wird empfohlen, bei der Anordnung von Auflienwohnbereichen (Terrassen,
Balkonen, Logien etc.) die zur L 3351 ausgerichteten Fassaden (Ostfassaden) auszuschlie3en,
es sei denn sie werden durch einen Larmschutzwall oder ein vorgelagertes Gebdude hinreichend
abgeschirmt.

Sollten dennoch schutzbedurftige AuRenwohnbereich an den 6stlichen Fassaden mit Beurtei-
lungspegeln > 64 dB(A) geplant werden, ist eine bestimmungsgemalfie Nutzung dieser Bereiche
bei den auftretenden Verkehrslarmimmissionen nur eingeschrankt moglich. Diesem Umstand
kann durch eine Vollverglasung dieser Bereiche (Ausflihrung als Wintergarten) mit entsprechen-
den wandseitig verschiebbaren Elementen begegnet werden. Dem Nutzer bietet sich durch
SchlieRen der Glaselemente die Mdglichkeit, sich vor dem Verkehrslarm zu schitzen. Ein Mehr-
wert entsteht durch diese Elemente auch dadurch, dass die Nutzung dieser bebauten Aufen-
wohnbereiche auch im Winter oder in der Ubergangszeit langer méglich ist.

Da solche Elemente in der Regel 6ffenbar sind, sollten sie bei der Dimensionierung der Schall-
dammung der Gebaudeaulienbauteile zum Schutz der Innenwohnbereiche unbericksichtigt blei-
ben.
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8 Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens

8.1 Grundsaitze bei der Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen eines Plangebietes

Eine planbedingte Zunahme des Verkehrslarms fur larmbetroffene Grundstlicke aulierhalb des
Plangebiets ist grundsatzlich in die Abwagung einzubeziehen. Ob vermehrte Verkehrslarmbeein-
trachtigungen mehr als geringfugig zu Buche schlagen, Iasst sich jedoch nicht anhand fester
Malistabe beurteilen (Bay VGH, Urteil vom 24.11.2017 — 15 N 16.2158). Wo die Grenze des
Zumutbaren liegt, muss im Einzelfall entschieden werden. In der Regel geben fur nicht starker
vorbelastete Gebiete die in § 2 der 16. BImSchV aufgefuhrten Immissionsgrenzwerte einen An-
halt (vgl. Abschnitt 4.2).

Wird der Beurteilungspegel dariber hinaus erhéht, orientiert sich die Notwendigkeit von Schall-
schutzmalnahmen in der Regel an der Héhe der Pegelzunahme. Weitergehende MalRhahmen
sind zumeist angezeigt, wenn die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weiter-
gehend Uberschritten werden und die Pegelzunahme mehr als 3 dB betragt. Fallt die Pegelzu-
nahme geringer aus, ist sie von den Betroffenen kaum wahrnehmbar und kann ggf. im Rahmen
der Abwagung zugemutet werden.

Die Grenze der abwagungsmaglichen Zumutbarkeit ist meist erreicht, wenn die in der hochstrich-
terlichen Rechtsprechung genannten enteignungsgleichen Schwellenwerte von ca.

70 dB(A) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)
60 dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts).

in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenhausern,
Schulen, Kur- und Altenheimen und von ca.

72 dB(A) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)
62 dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts)

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten Uberschritten werden. Wenn diese schon Uberschritten sind,
sollten die Belastung nicht mehr signifikant erhéht werden.

Diese Schwellenwerte sind mit dep Auslosewerten der Liarmschutz-Richtlinien-StV vom
23.11.2007 vergleichbar, bei deren Uberschreitung straflenverkehrsrechtliche Mallnahmen zum
Schutz der Bevdlkerung vor Larm mdglich sind.

8.2 Untersuchte Immissionsorte und deren Schutzbediirftigkeit

Die Berechnungen wurden als Einzelpunktberechnungen an exemplarischen Immissionsorten im
benachbarten Gewerbegebiet sowie im noérdlich gelegenen Wohngebiet vorgenommen. Unter-
sucht wurden die folgenden Wohn- und Blirogebaude, welche die am starksten vom Verkehrs-
larm betroffenen Gebaude darstellen:

1015 Marie-Curie-Stralle 3A W-Fassade
1016 Marie-Curie-Stralle 2 W-Fassade
1017 Marie-Curie-Stralle 2 N-Fassade
1018 Burg-Grafenrdder Str. 41 O-Fassade

Die Lage der Immissionsorte ist der nachfolgenden Abbildung zu entnehmen.
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Abb. 5:

Lage der untersuchten Immissionsorte in der Nachbarschaft des Planvorhabens (Quellenver-
merk Hintergrundkarte:

©GeoBasis-DE
https://www.geoportal.hessen.de/)

/

Geoportal

Hessen

(2026),

dl-de/by-2-0,

Die Immissionsorte 1015 bis 1017 befinden sich gem. Bebauungsplan | 9 ,Am Schinderweg®, 1.
Anderung der Stadt Niddatal in der Gebietsausweisung Gewerbegebiet.

Der Immissionsort 1018 befindet sich gem. Bebauungsplan | 8 ,Burg-Grafenréder-Stralie®, 1. Er-
weiterung der Stadt Niddatal in der Gebietsausweisung allgemeines Wohngebiet.
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8.3 Verkehrsmengen

Fur die relevanten StralRenabschnitte liegen die Verkehrsmengen einschlielRlich der sonstigen
Kennwerte flr Larmberechnungen nach RLS19 aus der Verkehrsuntersuchung der Ingenieurge-
sellschaft fur Verkehr und Stadtplanung mbH sowohl flr den so genannten Prognose-Nullifall
2035/40 (ohne die Entwicklung der Planungen) als auch fur den so genannten Prognose-Planfall
2035/40 (nach der Realisierung des Planvorhabens) vor.

Die untersuchten Stra’enquerschnitte sowie die Kennwerte fur die Larmberechnungen sind aus
den Anlagen 14 und 15 des Gutachtens ersichtlich.

Hinsichtlich der Genauigkeit der Verkehrszahlen wird angemerkt, dass eine Anderung des Ver-
kehrsaufkommens um 10 % zu einer Anderung der Pegel - sowohl der Emissions- wie auch der
Immissionspegel - um gerade 0,4 dB(A), eine Anderung des Verkehrsaufkommens um 25 % zu
einer Anderung der Pegel um ca. 1 dB(A) fiihrt. Eventuelle geringfiigige Anderungen der Ver-
kehrszahlen haben somit einen vergleichsweise kleinen Einfluss auf die Aussageunsicherheit des
Gutachtens.

8.4 Berechnungen, Ergebnisse und Diskussion

Die Berechnungen wurden in einem exakten dreidimensionalen Berechnungsmodell streng nach
den Kriterien der RLS 19 vergleichend fur den Prognose-Nullfall 2035/40 (= Bestand) und den
Prognose-Planfall 2035/40 vorgenommen. Im Sinne einer Worst-Case-Abschatzung wurde im
Prognose-Planfall ein moéglicher Larmschutzwall im Bereich des Plangebiets als zusatzliches re-
flektierendes Hindernis berlicksichtigt, eine Verschiebung der Ortsdurchfahrt wurde nicht berick-
sichtigt (Szenario mit den héchsten Beurteilungspegeln aulRerhalb des Plangebiets). Die Beurtei-
lungspegel tagsuber und nachts sowie die Pegeldifferenzen zwischen Nullfall und Planfall werden
in der nachfolgenden Tab. 10 als ungerundete Rechenwerte dargestellt. Bei den Berechnungen
wurde die StralRendeckschichtkorrektur nach Zeile 2 der Tabelle 4a der RLS 19 auf allen Stra-
Renabschnitten berucksichtigt.

Tab. 10: Beurteilungspegel tagstber und nachts durch den Strallenverkehr an den Immissionsorten
1015 — 1018 im Prognose-Nullfall 2035/40 (=Bestand) gegenuber dem Prognose-Planfall
2035/40 und daraus resultierende Pegeldifferenzen

Beurteilungspegel in dB(A) Differenz in dB(A) Plan-
Prognose Nullfall Prognose Planfall fall zu Nulifall

10 Fassade | Geschoss Tag Nacht Tag Nacht IPT IPN
1015 West EG 59,7 51,6 60,7 52,5 1,0 09
1015 West 1.0G 61,0 52,9 61,8 53,6 08 0,7
1016 West EG 63,9 56,0 65,0 56,6 1,1 0,6
1016 West 1.0G 64,4 56,5 65,3 57,0 0,9 05
1017 Nord EG 60,3 52,4 61,3 53,2 1,0 08
1017 N 1.0G 61,8 53,8 62,5 54,4 0,7 0,6
1017 N 2.0G 62,0 54,0 62,7 54,6 0,7 0,6
1018 Ost EG 60,6 52,2 61,3 52,8 0,7 0,6
1018 Ost 1.0G 60,6 52,2 61,3 52,8 0,7 0,6

Demnach ergeben sich an den untersuchten Immissionsorten im benachbarten Gewerbegebiet
durch die Planungen gegeniber dem Ausgangszustand lediglich Veranderungen der Emissions-
pegel < 1,1 dB(A), was nach den allgemeinen Kriterien keine spurbare Veranderung der Ver-
kehrslarmsituation darstellt. Zudem werden die in § 2 der 16. BImSchV aufgefiuhrten Immissi-
onsgrenzwerte (vgl. Abschnitt 4.2) im Planfall zur Tagzeit um mindestens 3 dB(A) und Nachtzeit
um mindestens 2 dB(A) unterschritten.
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Im Bereich des nordlichen gelegenen Wohngebiets (I018) werden die in § 2 der 16. BImSchV
aufgeflihrten Immissionsgrenzwerte (vgl. Abschnitt 4.2) fir Wohngebiete im Planfall zur Tagzeit
um 3 dB(A) und zur Nachtzeit um 4 dB(A) Uberschritten. Allerdings werden die Grenzwerte auch
bereits im Prognose-Nullfall Uberschritten. Die Erh6hung im Prognose-Planfall betragt lediglich
0,7 dB(A) tags und 0,6 dB(A) nachts, was nach den allgemeinen Kriterien ebenfalls keine splir-
bare Verdanderung der Verkehrslarmsituation darstellt. Die verkehrlichen Auswirkungen des
Planvorhabens kénnen somit auch an den kritischsten Fassadenbereichen entlang der Zu-
fahrtsstraBen als zumutbar im Sinne der beschriebenen Kriterien des Planungsrechtes an-
gesehen werden.

8.5 Beurteilung des Umbaus der Einmiindung Marie-Curie-StraBe / L 3351 in einen Kreis-
verkehr nach den Kriterien der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV

Nach § 1 (1) gilt die 16. BImSchV fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen
Stralien sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StralRenbahnen (vgl. Abschnitt 4.2).

Die Voraussetzungen der wesentlichen Anderung sind in § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV ab-
schliellend aufgefuhrt:

— die bauliche Erweiterung einer Stral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur
den Kraftfahrzeugverkehr (§ 1 Abs. 2 S.1 Nr. 1 der 16. BImSchV). Diese bauliche Erweiterung
muss zwischen 2 Verknupfungen erfolgen; eine Steigerung des Verkehrslarms ist hingegen
nicht erforderlich. Keine durchgehenden Fahrstreifen sind ineinander tibergehende Ein- und
Ausfadelungsstreifen;

— ein erheblicher baulicher Eingriff, wenn durch ihn der bisher vorhandene Beurteilungs-
pegel am jeweiligen Immissionsort

e um mindestens 3 dB(A) erhdht wird;

e auf mindestens 70 dB(A)/tags und 60 dB(A)/nachts erhéht wird;

e von mindestens 70 dB(A)/tags oder mindestens 60 dB(A)/nachts weiter erhéht wird - dies
gilt nicht fur Gewerbegebiete

Kennzeichnend fir einen ,erheblichen baulichen Eingriff‘ sind solche Malknahmen, die in die bau-
liche Substanz und in die Funktion der Stral3e als Verkehrsweg eingreifen. Der Eingriff muss auf
eine Steigerung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit der StralRe abzielen (BVerwG, Urteil vom
09.02.1995 - 4 C 26.93 - NVwZ 1995, 907). Eine Einbeziehung von Malinahmen, die nicht rein
baulicher Art sind, die die Substanz der Stral3e als solche und die vorhandene Verkehrsfunktion
unberthrt lassen oder der Erhaltung (Unterhaltung, Instandsetzung, -erneuerung) dienen, ist
durch § 43 Abs. 1 Satz 1 in Verbindung mit § 41 BImSchG nicht gedeckt.

Der geplante Kreisverkehr an der Landesstral3e L 3351 / Marie-Curie-Strale ist verkehrsrechtlich
als erheblicher baulicher Eingriff im Sinne der 16. BImSchV zu bewerten.

Fir LarmschutzmalRnahmen nach § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 und Satz 2 der 16 BImSchV ist erfor-
derlich, dass der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden
Larms erhoht wird. Die Erh6hung des Beurteilungspegels ist (nur) von Bedeutung, wenn sie auf
den erheblichen baulichen Eingriff zurtickzufiihren ist; d.h. die Larmsteigerung muss ihre Ursache
ausschlieBlich in der baulichen MalRnahme haben. Der Einfluss der allgemeinen Verkehrsent-
wicklung, fur die der bauliche Eingriff nicht ursachlich ist, ist zu neutralisieren (vgl. OVG Munster,
Urteil vom 20.12.1985 - 9 A 719/83 - NJW 1986 2657 ff; BVerwG, Beschluss vom 04.10.1991 - 4
B 162/91 - unveréffentlicht). Der zu erwartende Beurteilungspegel ist somit jeweils flr denselben
Prognosezeitpunkt flr den Zustand mit und ohne baulichen Eingriff zu bestimmen.



Seite 39 von 70 zum Gutachten Nr. T 6755 WHESSEN
Zeichen/Erstelldatum: UT-F/PS/18.05.2026 %

Dokument: T6755.docx

Fur die larmtechnische Berechnung ist die der Strallenplanung zu Grunde gelegte Prognose her-
anzuziehen. Die Differenz der beiden Beurteilungspegel ergibt die Pegeldifferenz aus dem bauli-
chen Eingriff.

Im vorliegenden Fall sind somit bei den Berechnungen fir den baulichen Ausgangszustand die
Verkehrsmengen des Prognose-Nullfall 2035/40 und bei den Berechnungen fur den baulichen
Planzustand die Verkehrsmengen fir den Prognose-Planfall 2035/40 zu berticksichtigen.

Aus den in Tab. 10 aufgefihrten Berechnungsergebnisse, welche nicht nur den Kreisverkehr,
sondern auch die benachbarten Stralenabschnitte betrachten, kann auch ohne isolierte Betrach-
tung des Kreisverkehrs gefolgert werden, dass der geplante Kreisverkehr einen erheblichen bau-
lichen Eingriff, aber keine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV darstellt. Durch
die Planungen ergeben sich an allen Immissionsorten gegentiber dem Ausgangszustand lediglich
Veranderungen der Emissionspegel < 1,1 dB(A). Die Werte von 70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts
werden auch unter Berlicksichtigung der benachbarten StralRenabschnitte deutlich unterschritten.
Der Bau des Kreisverkehrs zum Anschluss des Plangebiets 16st somit keinen Anspruch auf zu-
satzlichen Schallschutz im Sinne des Verkehrslarmschutzrechtes im Bereich der nachsten Nach-
barschaft aus.
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9 Textliche Festsetzungen

Bei der vorhandenen Larmbelastung des Standorts sind besondere bauliche Vorkehrungen er-
forderlich, die auf der Basis des § 9 (1) 24 BauGB im Bebauungsplan festgesetzt werden koénnen.

Der nachfolgende Vorschlag fur die textlichen Festsetzungen nimmt die vorgelegte Angebotspla-
nung in Bezug. Es war daher entsprechend den Ausfuhrungen des Gutachtens im Rahmen des
Bauleitplanverfahrens lediglich moéglich, eine Ermittlung der resultierenden AuRenlarmpegel Lares
bzw. Larmpegelbereiche bei freier Schallausbreitung vorzunehmen. Es wurden daher keine
Larmminderungseffekte berlcksichtigt, welche sich durch die Abschirmung von geplanten Ge-
bauden ergeben kdnnen.

Der Vorschlag erhalt daher auch eine Offnungsklausel, welche das Abweichen von den Festset-
zungen im Einzelfall und per Nachweis bei der Erstellung des Schallschutznachweises im Rah-
men des Baugenehmigungsverfahrens zulasst.

Wie dem Kap. 7 entnommen werden kann, wurde als Grundlage fir die Berechnungen die aktu-
elle DIN 4109-1:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen® in Verbin-
dung mit der DIN 4109-2:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfullung der Anforderungen® herangezogen.

Da zum Zeitpunkt der Gutachtenerstellung nicht abschlieliend geklart ist, ob eine Larmschutzan-
lage entlang der L 3351 errichtet wird und ob zusatzlich die Ortsdurchfahrt verschoben wird, sind
verschiedene Szenarien denkbar hinsichtlich der zu erwartenden resultierenden Auf3enlarmpe-
gel. Nachfolgend wird zunachst ein Vorschlag fir textliche Festsetzungen ohne Bertcksichtigung
von l[armmindernden MalRnahmen dargestellt. Im Nachgang werden Alternativen dargestellt.
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Variante 1 ohne larmmindernde MaRnahmen:

»Passiver Schallschutz zum Schutz gegen AuBenldrm fiir schutzbediirftige Rdume
nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB:

In den im Bebauungsplan festgesetzten Larmpegelbereichen sind passive Schall-
schutzmallnahmen entsprechend der nachfolgend aufgefiihrten Tabelle vorzuneh-
men. In ihr sind die Ldrmpegelbereiche den erforderlichen bewerteten Schallddmm-
mallen gegenlibergestellt, unterteilt nach Aufenthaltsr&umen in Wohnungen und Bli-
rordumen:

Tabelle:  Larmpegelbereiche und erforderliche bewertet Schallddmmmale der Au-
Benbauteile nach DIN 4109-2:2018-01

mafgeblicher Raumart
Larmpegelbereich ge erf. R\wres. des Auenbauteils in dB
AuRenlarmpegel ” .
(LPB) - Aufenthaltsraume in . ]
in dB(A) - Blirordaume" u.a.
Wohnungen u.a.
I bis 55 30 -
I 56 bis 60 30 30
1l 61 bis 65 35 30
\ 66 bis 70 40 35
v 71 bis 75 45 40
Vi 76 bis 80 50 45
VIl >80 2 50

1) An AuBenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende Auenldrm aufgrund der in den Rdumen ausgelib-
ten Tétigkeit nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpergel leistet, werden keine Anforderungen ge-
stellt.

2)  Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Larmpegelbereiche
Berechnungshohe 2. 0G

B LPB II
LPB III
LPB IV

Il PBV

I LPB VI

—:—:.T

Abbildung: Larmpegelbereiche nachts gemél3 DIN 4109-1/-2:2018-01, Immissions-
héhe 2. OG
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Auf einen Nachweis der Luftschalldémmung von AuBBenbauteilen kann in den L&rm-
pegelbereichen | und Il verzichtet werden.

Réume, die (iberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen, sind ab einem Larm-
pegelbereich Ill aus Griinden des Schallschutzes mit aktiven schallgeddmmten Be-
liiftungseinrichtungen auszustatten, die fiir eine ausreichende Belliiftung bei geschlos-
senem Fenster sorgen. Hierfiir ist die Mindestluftwechselrate nach DIN 1946, Teil 6
entsprechend einem hygienischen Luftwechsel (Nennliiftung) zu gewéhrleisten. Bei
der Berechnung des resultierenden Schallddmm-Mal3es der Aul3enbauteile ist die
Schallddmmung der Beliiftungseinrichtungen im Betriebszustand zu berticksichtigen.
Auf diese zusétzlichen Beliiftungseinrichtungen kann verzichtet werden, wenn die
Gebéude im Passivhausstandard errichtet und ein ausreichender Luftwechsel bei ge-
schlossenen Fenstern gewébhrleistet ist.

Fiir die von der L 3351 abgewandten Gebadudeseiten kann der Ldrmpegelbereich
ohne besonderen Nachweis bei offener Bebauung um eine Stufe, bei geschlossener
Bebauung bzw. bei Innenhéfen um zwei Stufen gemindert werden.

Offnungsklausel:

Von den Festsetzungen kann im Einzelfall abgewichen werden, wenn sich flir das
konkrete Objekt im Rahmen des Schallschutznachweises im Baugenehmigungsver-
fahrens oder durch Nachfolgenormen geénderte Anforderungen an den baulichen
Schallschutz ergeben.*”
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Variante 2 mit Lirmschutzwall:

»Passiver Schallschutz zum Schutz gegen AuBenldrm fiir schutzbediirftige Rdume
nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB:

In den im Bebauungsplan festgesetzten Larmpegelbereichen sind passive Schall-
schutzmallnahmen entsprechend der nachfolgend aufgefiihrten Tabelle vorzuneh-
men. In ihr sind die Ldrmpegelbereiche den erforderlichen bewerteten Schallddmm-
mallen gegenlibergestellt, unterteilt nach Aufenthaltsr&umen in Wohnungen und Bli-
rordumen:

Tabelle:  Larmpegelbereiche und erforderliche bewertet Schallddmmmale der Au-
Benbauteile nach DIN 4109-2:2018-01

mafgeblicher Raumart
Larmpegelbereich ge erf. R\wres. des Auenbauteils in dB
AuRenlarmpegel ” .
(LPB) - Aufenthaltsraume in . ]
in dB(A) - Blirordaume" u.a.
Wohnungen u.a.
I bis 55 30 -
I 56 bis 60 30 30
1l 61 bis 65 35 30
\ 66 bis 70 40 35
v 71 bis 75 45 40
Vi 76 bis 80 50 45
VIl >80 2 50

1) An AuBenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende Auenldrm aufgrund der in den Rdumen ausgelib-
ten Tétigkeit nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpergel leistet, werden keine Anforderungen ge-
stellt.

2)  Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Larmpegelbereiche
Berechnungshche EG
Il LPB I
LPB III
LPB IV
I LPBV
Il LPB VI
Il LPB VII

\\ " e il
Abbildung: Lé&rmpegelbereiche nachts gemél3 DIN 4109-1/-2:2018-01, Immissions-
héhe EG unter Berlicksichtigung eines Larmschutzwalls
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Larmpegelbereiche
Berechnungshdéhe 2. OG
Il LPB II
LPB IIL
LPB IV
I LPBV
Il LPB VI

Abbildung: Larmpegelbereic

he nachts gemall DIN 4109-1/-2:2018-01, Immissions-

héhe 2. OG unter Berticksichtigung eines Larmschutzwalls

Auf einen Nachweis der Luftschalldémmung von AuBBenbauteilen kann in den L&rm-
pegelbereichen | und Il verzichtet werden.

Ré&ume, die (iberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen, sind ab einem L&arm-
pegelbereich Ill aus Griinden des Schallschutzes mit aktiven schallgedédmmten Be-
liiftungseinrichtungen auszustatten, die fiir eine ausreichende Belliftung bei geschlos-
senem Fenster sorgen. Hierfiir ist die Mindestluftwechselrate nach DIN 1946, Teil 6
entsprechend einem hygienischen Luftwechsel (Nennliiftung) zu gewéhrleisten. Bei
der Berechnung des resultierenden Schallddmm-Mal3es der Aul3enbauteile ist die
Schallddmmung der Beliiftungseinrichtungen im Betriebszustand zu berticksichtigen.
Auf diese zusétzlichen Beliiftungseinrichtungen kann verzichtet werden, wenn die

Gebédude im Passivhausstan

dard errichtet und ein ausreichender Luftwechsel bei ge-

schlossenen Fenstern gewébhrleistet ist.

Fir die von der L 3351 abgewandten Gebé&udeseiten kann der Ldrmpegelbereich

ohne besonderen Nachweis

bei offener Bebauung um eine Stufe, bei geschlossener

Bebauung bzw. bei Innenhéfen um zwei Stufen gemindert werden.

Offnungsklausel:

Von den Festsetzungen kann im Einzelfall abgewichen werden, wenn sich flir das

konkrete Objekt im Rahmen

des Schallschutznachweises im Baugenehmigungsver-

fahrens oder durch Nachfolgenormen geédnderte Anforderungen an den baulichen

Schallschutz ergeben.”
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Variante 3 mit Larmschutzwall und Verschiebung Ortsdurchfahrt:

»Passiver Schallschutz zum Schutz gegen AuBenldrm fiir schutzbediirftige Rdume
nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB:

In den im Bebauungsplan festgesetzten Larmpegelbereichen sind passive Schall-
schutzmallnahmen entsprechend der nachfolgend aufgefiihrten Tabelle vorzuneh-
men. In ihr sind die Ldrmpegelbereiche den erforderlichen bewerteten Schallddmm-
mallen gegenlibergestellt, unterteilt nach Aufenthaltsr&umen in Wohnungen und Bli-
rordumen:

Tabelle:  Larmpegelbereiche und erforderliche bewertet Schallddmmmale der Au-
Benbauteile nach DIN 4109-2:2018-01

mafgeblicher Raumart
Larmpegelbereich ge erf. R\wres. des Auenbauteils in dB
AuRenlarmpegel ” .
(LPB) - Aufenthaltsraume in . ]
in dB(A) - Blirordaume" u.a.
Wohnungen u.a.
I bis 55 30 -
I 56 bis 60 30 30
1l 61 bis 65 35 30
\ 66 bis 70 40 35
v 71 bis 75 45 40
Vi 76 bis 80 50 45
VIl >80 2 50

1) An AuBenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende Auenldrm aufgrund der in den Rdumen ausgelib-
ten Tétigkeit nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpergel leistet, werden keine Anforderungen ge-
stellt.

2)  Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Larmpegelbereiche
Berechnungshohe EG
Bl LPBII
LPB III
LPB IV
Il LPB V
B LPB VI
Il LPB VII

Abbildung: Lé&rmpegelbereiche nachts gemél3 DIN 4109-1/-2:2018-01, Immissions-
héhe EG unter Beriicksichtigung eines Larmschutzwalls und Ortsdurch-
fahrt ab dem Kreisverkehr
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Larmpegelbereiche
Berechnungshdéhe 2. OG
Il LPB II
LPB IIL
LPB IV
I LPBV
Il LPB VI
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Abbildung: Larmpegelbereiche na

chts gemél3 DIN 4109-1/-2:2018-01, Immissions-

héhe 2. OG unter Berlicksichtigung eines Larmschutzwalls und Orts-
durchfahrt ab dem Kreisverkehr

Auf einen Nachweis der Luftschallddmmung von AuBenbauteilen kann in den L4rm-
pegelbereichen | und Il verzichtet werden.

Réaume, die (iberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen, sind ab einem Larm-
pegelbereich Il aus Griinden des Schallschutzes mit aktiven schallgeddmmten Be-
liiftungseinrichtungen auszustatten, die fiir eine ausreichende Belliftung bei geschlos-
senem Fenster sorgen. Hierfiir ist die Mindestluftwechselrate nach DIN 1946, Teil 6
entsprechend einem hygienischen Luftwechsel (Nennliiftung) zu gewéhrleisten. Bei
der Berechnung des resultierenden Schallddmm-Mal3es der Aullenbauteile ist die
Schallddmmung der Beliiftungseinrichtungen im Betriebszustand zu berticksichtigen.
Auf diese zusétzlichen Beliiftungseinrichtungen kann verzichtet werden, wenn die

Gebéude im Passivhausstandard errichtet und ein ausreichender Luftwechsel bei ge-
schlossenen Fenstern gewébhrleistet ist.

Fir die von der L 3351 abgewandten Gebé&udeseiten kann der Ldrmpegelbereich

ohne besonderen Nachweis bei offener Bebauung um eine Stufe, bei geschlossener
Bebauung bzw. bei Innenhéfen um zwei Stufen gemindert werden.

Offnungsklausel:

Von den Festsetzungen kann im Einzelfall abgewichen werden, wenn sich fir das
konkrete Objekt im Rahmen des Schallschutznachweises im Baugenehmigungsver-

fahrens oder durch Nachfolgenormen geénderte Anforderungen an den baulichen
Schallschutz ergeben.”
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10 Fazit

Auf der Basis der vorliegenden Untersuchungen kann davon ausgegangen werden, dass sich
hinsichtlich der schalltechnischen Belange im Bereich des Geltungsbereichs des Bebauungs-
plans | 13 ,Westlich der Burg-Grafenréder-Strale® adaquate Wohnverhaltnisse realisieren las-
sen, welche den Erfordernissen an die Nutzung eines Wohngebiets gerecht werden.

Hinsichtlich der Nutzung von Au3enwohnbereichen ergeben sich unter Beriicksichtigung der vor-
liegenden Verkehrslarmberechnungen zum Teil Einschrankungen. Wie in Kapitel 7.4 beschrie-
ben, werden an den untersuchten Immissionsorten durch den Verkehr z.T. Beurteilungspegel von
> 64 dB(A) in den Aulienbereichen der Bebauung direkt an der L3351 erreicht (vgl. Einzelpunkt-
berechnungen in Tab. 2). Aufgrund der Larmbelastung wird empfohlen, bei der Anordnung von
Aulenwohnbereichen (Terrassen, Balkonen, Logien etc.) die zur L 3351 ausgerichteten Fassa-
den (Ostfassaden) auszuschlieflden, es sei denn sie werden durch einen Larmschutzwall oder ein
vorgelagertes Gebaude hinreichend abgeschirmt. Alternativ kann diesen Larmbelastungen durch
eine Vollverglasung dieser Bereiche (Ausfiihrung als Wintergarten) mit entsprechenden wandsei-
tig verschiebbaren Elementen begegnet werden. Bei Berlcksichtigung eines Larmschutzwalls
entlang der L 3351 kénnen die Larmbelastung der Aufienwohnbereiche im Erdgeschoss relevant
gemindert werden.

In bestimmten Bereichen sind durch den Verkehrslarm nachts Beurteilungspegel > 45 dB(A) zu
erwarten, weshalb bei Schlafraumen zusatzliche fensterunabhangige Belluftungen eingeplant
werden sollten (vgl. Einzelpunktberechnungen in Tab. 2). Sofern moéglich, sollten Schlafraume an
den vom Larm abgewandten Seiten geplant werden.

Hinsichtlich der verkehrlichen Auswirkungen durch das Plangebiet auf die Wohnnachbarschaft,
kann bei den vorgestellten Berechnungsergebnissen davon ausgegangen werden, dass keine
unzumutbaren Larmimmissionen in der Wohnnachbarschaft hervorgerufen werden.

Die Hohe der berechneten Beurteilungspegel durch den Verkehrslarm sind in erster Linie von den
angenommenen Frequentierungen abhangig. Eine Anderung der angenommenen Frequentie-
rung um * 25 % hat eine Anderung der Beurteilungspegel um ca. + 1 dB(A), eine Verdopplung
oder Halbierung um ca. + 3 dB(A) zur Folge.

Industrie Service
Geschaftsfeld Umwelttechnik
Larm- und Erschutterungsschutz

e
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11 Anlagenverzeichnis

Anlage 1:

Anlage 2:

Anlage 3:

Anlage 4:

Anlage 5:

Anlage 6:

Anlage 7:

Anlage 8:

Anlage 9:

Anlage 10:

Anlage 11:

Anlage 12:

Beurteilungspegel tagstber durch den Straltenverkehr,
Immissionshéhe 2,0 m (EG und unbebaute Aulienwohnbereiche),
Ohne Larmschutzwall, Maf3stab 1: 1.500

Beurteilungspegel tagstber durch den Straltenverkehr,
Immissionshohe 2,0 m (EG und unbebaute Aulenwohnbereiche),
Mit Larmschutzwall (h=2,2 m), Maf3stab 1: 1.500

Beurteilungspegel tagstber durch den Straltenverkehr,
Immissionshéhe 2,0 m (EG und unbebaute Aulenwohnbereiche),
Mit Larmschutzwall (h=2,2 m) und Ortdurchfahrt ab KV,

Malstab 1: 1.500

Beurteilungspegel nachts durch den Stralienverkehr,
Immissionshoéhe 2,0 m (EG und unbebaute Aulenwohnbereiche),
Ohne Larmschutzwall, Maf3stab 1: 1.500

Beurteilungspegel nachts durch den Straltenverkehr,
Immissionshoéhe 2,0 m (EG und unbebaute Aulienwohnbereiche),
Mit Larmschutzwall (h=2,2 m), Maf3stab 1: 1.500

Beurteilungspegel nachts durch den Straltenverkehr,
Immissionshéhe 2,0 m (EG und unbebaute Aulenwohnbereiche),
Mit Larmschutzwall (h=2,2 m) und Ortdurchfahrt ab KV,

Malstab 1: 1.500

Beurteilungspegel tagstber durch den Stral’enverkehr,
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Datenbank StraBe

Prognose Planfall ohne Verschiebung Ortsdurchfahrt:
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LIMA_STN RQ [ PT PN GAT | BLG | DTV MT VPT PL1T | PL2T | VLT [ VL2T | PKRT MN [ VPN PLIN | PL2N | VLIN VL2N PKRN
L-1 12 78.865 [ 70391 | L 4 3800 2225 [ 70 2.7 0.7 70 70 13 325 [ 70 21 0.1 70 70 1.5
L-2 12 81234 [ 73274 | L 4 6500 375 70 29 1.1 70 70 13 625 | 70 2.2 0.6 70 70 1.3
A-2 10 64.342 | 56.864 | G 4 700 40 30 4.7 0 30 30 0.5 75 30 0 0 30 30 1.2
S1 10 75.893 [ 68.504 | G 4 4300 245 50 * 36 14 50 * 50 * 1.2 475 | 50* 25 0.9 50 * 50 * 11
S2 10 | 76471 | 68754 | G 4 4700 | 270 |50* |43 |18 [50* |50* |12 475 | 50* |28 |14 [50* 50* 14
S-3 10 77495 | 69.077 | G 4 6000 350 50 * 39 15 50 * 50 * 1.2 50 50 * 2.7 1.6 50 * 50 * 1.6
100
B-1 12 86.874 | 77.959 | B 4 9700 575 * 3.8 2 90 * 90 * 1.3 62.5 | 100* | 4.9 3.6 90 * 90 * 2
100
B-2 12 87.272 | 78.934 | B 4 10900 | 637.5 | * 3.5 1.9 90 * 90 * 1.3 87.5 | 100* | 3.9 2.4 90 * 90 * 1.6
100
B-3 12 85.106 | 76.408 | B 4 6300 3725 | * 4.2 2.4 90 * 90 * 1.3 425 | 100* | 6.1 4 90 * 90 * 1.9
100
B-4 12 83.486 | 75.403 | B 4 4800 2775 | * 2.5 1.3 90 * 90 * 1.4 45 100* | 1.8 0.8 90 * 90 * 1.4
L-2-Verlaengerung 12 84.519 | 76.621 | L 4 6500 375 100 2.9 1.1 80 * 80 * 1.3 62.5 | 100* | 2.2 0.6 80 * 80 * 1.3
L-1-Verlaengerung 12 75.261 | 66.777 | L 4 3800 222.5 | 50 2.7 0.7 50 50 1.3 32.5 | 50 2.1 0.1 50 50 1.5
B-1-80kmh 12 84.755 | 75.787 | B 4 9700 575 80 3.8 2 80 80 1.3 62.5 | 80 4.9 3.6 80 80 2
B-1-60kmh 12 81.357 | 72.352 | B 4 9700 575 60 3.8 2 60 60 1.3 62.5 | 60 4.9 3.6 60 60 2
B-1-50kmh 12 79.778 | 70.764 | B 4 9700 575 50 3.8 2 50 50 1.3 62.5 | 50 4.9 3.6 50 50 2
Kreisverkehr-NW 1 79.018 | 71.865 | G 4 3950 224 70 3.1 1.1 70 70 1.3 46.5 | 70 2.1 0.4 70 70 1.1
Kreisverkehr-SW 1 79.018 | 71.865 | G 4 3950 224 70 3.1 1.1 70 70 1.3 46.5 | 70 2.1 0.4 70 70 1.1
Kreisverkehr-SO 1 78.895 | 68.862 | G 4 3700 2215 | 70 3.1 0.9 70 70 1.2 20 70 3.2 1.1 70 70 2.3
Kreisverkehr-NO 1 78.85 71.006 | G 4 3750 216.5 | 70 3.1 1.0 70 70 1.3 36.5 | 70 2.8 0.6 70 70 1.3
A-2-Gebiet-Drittel 10 59.560 | 52.093 | G 4 233 13.3 30 4.7 0 30 30 0.5 2.5 30 0 0 30 30 1.2
Prognose Planfall mit Verschiebung Ortsdurchfahrt:
LIMA_STN RQ | PT PN GAT | BLG | DTV MT VPT PL1T | PL2T | VLT [ VL2T | PKRT MN [ VPN PLIN [ PL2N | VLIN VL2N PKRN
L-1 12 75.261 | 66.777 | L 4 3800 2225 | 50 27 0.7 50 50 1.3 325 | 50 2.1 0.1 50 50 1.5
L-2 12 81234 [ 73274 | L 4 6500 375 70 29 11 70 70 13 625 | 70 2.2 0.6 70 70 1.3
A-2 10 64.342 | 56.864 | G 4 700 40 30 4.7 0 30 30 05 75 30 0 0 30 30 1.2
S-1 10 75.893 | 68.504 | G 4 4300 245 50 3.6 14 50 50* 1.2 475 | 50* 25 0.9 50 50 1.1
S-2 10 76471 | 68.754 | G 4 4700 270 50 4.3 1.8 50 50* 12 475 | 50* 28 14 50 50 14
S-3 10 | 77495 | 69.077 [ G 4 6000 [ 350 |50* [39 |15 [50* [50* [12 50 [50% |27 [16 |s0* 50 * 16
100
B-1 12 86.874 | 77.959 | B 4 9700 575 * 3.8 2 90 * 90 * 1.3 62.5 | 100* | 4.9 3.6 90 * 90 * 2
100
B-2 12 87.272 | 78.934 | B 4 10900 | 637.5 | * 3.5 1.9 90 * 90 * 1.3 87.5 | 100* | 3.9 2.4 90 * 90 * 1.6
100
B-3 12 85.106 | 76.408 | B 4 6300 3725 | * 4.2 2.4 90 * 90 * 1.3 425 | 100* | 6.1 4 90 * 90 * 1.9
100
B-4 12 83.486 | 75.403 | B 4 4800 2775 | * 2.5 1.3 90 * 90 * 1.4 45 100 * 1.8 0.8 90 * 90 * 1.4
L-2-Verlaengerung 12 84.519 | 76.621 | L 4 6500 375 100 2.9 1.1 80 * 80 * 1.3 62.5 | 100* | 2.2 0.6 80 * 80 * 1.3
L-1-Verlaengerung 12 75.261 | 66.777 | L 4 3800 222.5 | 50 2.7 0.7 50 50 1.3 32.5 | 50 2.1 0.1 50 50 1.5
B-1-80kmh 12 84.755 | 75.787 | B 4 9700 575 80 3.8 2 80 80 1.3 62.5 | 80 4.9 3.6 80 80 2
B-1-60kmh 12 81.357 | 72.352 | B 4 9700 575 60 3.8 2 60 60 1.3 62.5 | 60 4.9 3.6 60 60 2
B-1-50kmh 12 79.778 | 70.764 | B 4 9700 575 50 3.8 2 50 50 1.3 62.5 | 50 4.9 3.6 50 50 2
Kreisverkehr-NW 1 75.422 | 68.369 | G 4 3950 224 50 3.1 1.1 50 50 1.3 46.5 | 50 2.1 0.4 50 70 1.1
Kreisverkehr-SW 1 75.422 | 68.369 | G 4 3950 224 50 3.1 1.1 50 50 1.3 46.5 | 50 2.1 0.4 50 70 1.1
Kreisverkehr-SO 1 75.293 | 65.551 | G 4 3700 221.5 | 50 3.1 0.9 50 50 1.2 20 50 3.2 1.1 50 70 2.3
Kreisverkehr-NO 1 75.252 | 67.567 | G 4 3750 216.5 | 50 3.1 1.0 50 50 1.3 36.5 | 50 2.8 0.6 50 70 1.3
A-2-Gebiet-Drittel 10 59.560 | 52.093 | G 4 233 13.3 30 4.7 0 30 30 0.5 2.5 30 0 0 30 30 1.2
Prognose Nullfall:
LIMA_STN RQ | PT PN GAT | BLG | DTV MT VPT PLAT | PL2T | VLT [ VL2T | PKRT MN [ VPN PLIN | PL2N | VLIN VL2N PKRN
L-1 12 78145 | 69.817 | L 4 3600 210 70 2.6 0.8 70 70 0* 325 [ 70 21 0.1 70 70 0*
L-2 12 80.607 | 72.786 | L 4 6300 362.5 | 70 28 1.1 70 70 0* 62.5 | 70 22 0.6 70 70 0*
S-1 10 75204 [ 67441 | G 4 4000 230 50 * 3.6 15 50 * 50 * 0* 40 50 * 3 11 50 * 50 * 0*
S-2 10 75.812 [ 67.59% | G 4 4400 255 50* |44 1.8 50" 50* 0* 40 50* 33 1.6 50 50 0*
S-3 10 76.872 | 67.883 | G 4 5700 335 50* 139 15 50 50* 0* 425 | 50* 3.1 18 50 50 0*
B-1 12 | 86113 | 76.886 | B 4 9600 | 570 |100* |38 |2 90* |9* |o0* 60 |100* [52 [38 [90* 90 * 0*
100
B-2 12 86.471 | 77.88 B 4 10700 | 6275 | * 3.5 1.9 90 * 90 * 0* 82.5 | 100* | 4.2 2.5 90 * 90 * 0*
100
B-3 12 84.345 | 75.339 | B 4 6200 3675 | * 4.2 2.4 90 * 90 * 0* 40 100* | 6.5 4.2 90 * 90 * 0*
100
B-4 12 82.59 74.299 | B 4 4700 2725 | * 2.6 1.3 90 * 90 * 0* 42.5 | 100* | 1.9 0.8 90 * 90 * 0*
L-2-Verlaengerung 12 83.543 | 75.776 | L 4 6300 362.5 | 100 2.8 1.1 80 * 80 * 0* 62.5 | 100* | 2.2 0.6 80 * 80 * 0*
L-1-Verlaengerung 12 74.759 | 66.173 | L 4 3600 210 50 2.6 0.8 50 50 0* 32.5 | 50 2.1 0.1 50 50 0*
B-1-80kmh 12 84.252 | 75.112 | B 4 9600 570 80 3.8 2 80 80 0* 60 80 5.2 3.8 80 80 0*
B-1-60kmh 12 80.903 | 71.737 | B 4 9600 570 60 3.8 2 60 60 0* 60 60 5.2 3.8 60 60 0*
B-1-50kmh 12 79.321 | 70.144 | B 4 9600 570 50 3.8 2 50 50 0* 60 50 5.2 3.8 50 50 0*
Kreisverkehr 1 80.767 | 72.786 | L 4 6500 375 70 2.9 1.1 70 70 0* 62.5 | 70 2.2 0.6 70 70 0*
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Legende zur Datenbank StraBe

ID eindeutige Kennung des STN-Elements

LIMA_STN StralBenbezeichnung

RQ Regelquerschnitt bzw. StraRenbreite

PT/PN Langenbezogener Schallleistungspegel Tag / Nacht in dB(A)/m
LNW Breite des Mittelstreifens

Gattung

A Bundesautobahn

B Bundesstrale

L Landstralle, Gemeindeverbindungsstralie

G Gemeindestralle

BLG - Belagsart

1 Nicht geriffelte Gussasphalte

2 Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt StB 07/13

3 Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13

4 Asphaltbetone = AC 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13

5 Offenporiger Asphalt OPA 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13

6 Offenporiger Asphalt OPA 8 nach ZTV Asphalt StB 07/13

7 Betone nach ZTV Beton StB 07 mit Waschbetonoberflache

8 Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt, Verfahren B

9 Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach ELAD

10 Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach E LAD

11 Diinne Asphaltschichten in Heibauweise auf Versiegelung

DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke Kfz/24h

MT durchschnittliche stiindliche Verkehrsstérke tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr)

VPT Geschwindigkeitsklasse fiir PKW tags (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) mégliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60 km/h,
70 km/h, 80 km/h, 90 km/h, 100 km/h, 110 km/h, 120 km/h, 130 km/h

PLAT Prozentanteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr)
Lkw1: Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t und Busse

PL2T Prozentanteil der Fahrzeuggruppe Lkw2 tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr)
Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer zulassigen Ge-
samtmasse (ber 3,5 t (beinhaltet Motorrader, wenn nicht explizit ausgewiesen)

PKRT Prozentanteil an Motorrédern tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr), falls separat ausgewiesen

VLT Geschwindigkeitsklasse fiir Lkw1 tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) mégliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60
km/h, 70 km/h, 80 km/h, 90 km/h

VL2t Geschwindigkeitsklasse fiir LKW2 tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) mdgliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60
km/h, 70 km/h, 80 km/h, 90 km/h

MN durchschnittliche stiindliche Verkehrsstérke nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)

VPN Geschwindigkeitsklasse fiir PKW tags (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) mégliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60 km/h,
70 km/h, 80 km/h, 90 km/h, 100 km/h, 110 km/h, 120 km/h, 130 km/h

PLIN Prozentanteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)
Lkw1: Lastkraftwagen ohne Anhénger mit einer zuldssigen Gesamtmasse iber 3,5 t und Busse

PL2N Prozentanteil der Fahrzeuggruppe Lkw2 nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)
Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer zulassigen Ge-
samtmasse Uber 3,5 t (beinhaltet Motorrader, wenn nicht explizit ausgewiesen)

PKRN Prozentanteil an Motorradern nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr),
falls separat ausgewiesen

VLIN Geschwindigkeitsklasse fiir Lkw1 nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) mégliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60
km/h, 70 km/h, 80 km/h, 90 km/h

VL2N Geschwindigkeitsklasse fiir Lkw2 nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) mégliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60

km/h, 70 km/h, 80 km/h, 90 km/h
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Erlauterung zu den Tabellen der Gewerbelarmberechnungen
Emissionstabelle

Abkiirzung Erlauterung Emissionstabelle
LIMA_IND = Name / Bezeichnung der Quelle
RQ = Quellgeometrie,
0 = Punktquelle, 1 = Linienquelle, 2 = horizont. Flachenquelle, 3 = vertik. Flachenquelle
SRCG = Quellgruppe, Zuordnung der Einzelquelle zu einer bestimmten Gruppe
BEM = Bemerkung mit nheren Erlduterungen zur Quelle bzw. Emissionsansatz
PT = A-bewerteter Schallleistungspegel der Quelle zur Tagzeit in dB, der Zusatz ,Lw" bedeutet, dass

es sich bei Linien oder Fldchenquellen um einen festen Schallleistungspegel handelt. Falls der Zu-
satz Lw" fehlt, wird das MessflachenmaB auf Basis der digitalisierten Ausdehnung der Quelle
(Lange/Flache) aufgeschlagen

PN = A-bewerteter Schallleistungspegel der Quelle zur Nachtzeit in dB, der Zusatz ,Lw" bedeutet,
dass es sich bei Linien oder Flachenquellen um einen festen Schallleistungspegel handelt. Falls der
Zusatz ,Lw" fehlt, wird das Messflachenmall auf Basis der digitalisierten Ausdehnung der Quelle
(Lange/Flache) aufgeschlagen

IMP = Impulszuschlag in dB
Y4 =, Quellenhdhe (m)“, gibt die Hohe der Emissionsquelle an, die in der Abschirmungsberechnung
verwendet wird.

Die Bezugsangabe ,D“ bedeutet, dass sich die Quelle im genannten Abstand tber Dach eines digi-
talisierten Geb&udes befindet.

T1/T2/T3 = Angaben zu Einwirkzeiten und zu Anzahl / Haufigkeiten, das Attribut hat grundsatzlich folgen-
den Aufbau: Wochentag Zeitspanne (von hh:mm bis hh:mm) Haufigkeiten

Fur den Wochentag sind folgende Eingaben mdglich:

7D: Dauerbetrieb / Wo: Werktags / So: sonntags;

Fir die Zeitspanne sind zwei Uhrzeiten einzutragen (z.B. 00:00 24:00 bei Dauerbetrieb);

Fir die Eintragung von Haufigkeiten bestehen folgende Mdglichkeiten:

N x — x Ereignisse pro Stunde oder Flache in x m?/ M x — x Minuten pro Stunde /

S x — x Sekunden pro Stunde / P x — Laufwahrscheinlichkeit in x %/100 (z.B. 0,5 — 50 %) /

v x — auf einer Linienquelle bewegt sich ein Objekt mit x km/h

Hinweis: zwecks Ubersichtlichkeit kann fiir die Angabe einer absoluten Haufigkeit im Beurteilungs-
zeitraum eine beliebige Zeitspanne von 1:00 h in Verbindung mit der Eingabe der absoluten Haufig-
keit gewahlt werden (keine Umrechnung in Haufigkeiten pro Stunde notwendig)

MAK = Materialkennung, Kennung fiir den zugeordneten Datensatz zur Berticksichtigung einer Trans-
missionsdampfung (Abstrahlung von Innenraumpegeln tber Bauteile)
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Erlauterung zu den Tabellen der Gewerbelarmberechnungen

Immissionstabelle

Abkiirzung (nach DIN ISO
9613-2:1999-10, falls dort

Erlauterung Immissionstabelle

aufgefiihrt)

Lwa in dB = A-bewerteter Schallleistungspegel der Quelle

DzindB = Einwirkzuschlag, wird anhand der Angaben zu Einwirkzeiten und zu Anzahl / Haufigkeiten der
jeweiligen Quelle berechnet. Dz betragt 0 dB, wenn es sich um eine einzelne Quelle handelt, welche
im Beurteilungszeitraum dauerhaft lauft. Bei verkirzten Laufzeiten innerhalb des Beurteilungszeit-
raums erfolgt eine Einwirkzeitkorrektur (Dz erreicht negative Werte). Insofern fir die Quelle eine er-
hohte Anzahl (z.B. n Vorgange innerhalb des Beurteilungszeitraums) hinterlegt ist, wird ein positiver
Zuschlag (10 x log (n)) berechnet. Insofern verkiirzte Laufzeiten und erhdhte Anzahlen je Quelle
berlcksichtigt wurde, wird in Dz die Summe aus Einwirkzeitkorrektur und Haufigkeitszuschlag dar-
gestellt.

dpinm = Abstand Quelle - Immissionsort, wird bei Punktquellen automatisch dreidimensional ermittelt,
d.h. es wird die jeweils tatsachliche, dem Abstandsmaf (dB) zugrundeliegende Entfernung, berech-
net. Bei Flachen- und Linienquellen wird der minimale Abstand angegeben.

hminm = mittlere Hohe, mittlere Hohe des Ausbreitungswegs (iber dem Boden

Doin dB = RaumwinkelmaR, wird von LIMA automatisch berechnet; Do beschreibt den Einfluss von quellen-
nahen Reflektoren bzw. die Reflexion des zugehdrigen Gebaudes. LIMA berechnet kein Do >6 dB.
siehe Refl.-Ant.

Afol in dB = Bewuchsdampfung, Ddmpfung aufgrund von Schallausbreitung durch Bewuchs

Diin dB = RichtwirkungsmaR

Adivin dB = AbstandsmaB, Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung. Berechnet fiir Vollkugelabstrah-
lung (4II*r2), Gber den dreidimensionalen Weg.

Agrin dB = Bodenddmpfung, Dadmpfung aufgrund des Bodeneffeks.

Cmet in dB = meteorologische Korrektur, zur Berlicksichtigung des Langzeitmittelungspegels, wird nach Ab-
schnitt 8 bzw. Gleichung 22 der DIN ISO 9613-2 berechnet. Kann sich fir die Tag und Nachtzeit
unterscheiden und wird ggf. mit einem Index N (Nacht) oder T (Tag) angegeben

Avarin dB = EinfiigungsdampfungsmaR, Dampfung aufgrund von Abschirmung. Die Abschirmungsberech-
nung erfolgt frequenzabhdngig in Oktavbandbreite Uber alle Beugungskanten (auch seitlich)

Aatm in dB = LuftabsorptionsmaR

Refl.-Ant. in dB = Reflexionsanteil, stattdessen wird der genauere Reflexionsanteil zuséatzlich berechnet und in der
Immissionstabelle angegeben. Die tatsachliche Gesamtreflexion fir die verschiedenen IP’s setzt sich
aus diesem Reflexions-Anteil und Do zusammen.

Krin dB = Ruhezeitenzuschlag = Zuschlag fiir Zeiten erhdhter Empfindlichkeit; berechnet anhand der be-

triebsanteiligen Zeiten einer Quelle in der Ruhezeit und der Gebietsausweisung Uber Polygone (ohne
Gl, GE, MI)

Lar(LT) in dB

= A-bewerteter Langzeit-Mittelungspegel, richtlinienkonform berechnete Ergebnisse fir diskret de-
finierte Einzel-Immissionspunkte (IP’s), berechnet aus dem Dauerschalldruckpegel bei Mitwind ab-
ZUg|ICh Cmet

Zeile “Impuls”

Sofern im Emissionsansatz Impulszuschlage berticksichtigt wurden, werden programmintern zwei
Berechnungen durchgefiihrt, jeweils mit und ohne Berticksichtigung der Impulszuschlage von allen
Quellen. Die Pegeldifferenz dieser beiden Berechnungen wird als resultierender Impulszuschlag in
der Spalte Langzeit-Mittelungspegel“ in der Zeile mit der ,Quellen-Nr.“ ,Impuls” ausgegeben und auf
die Summe der A-bewerteten Langzeit-Mittelungspegel aufgeschlagen (vgl. Zeile ,Gesamt®). Hierbei
handelt es sich um einen rechnerischen Maximalansatz.
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Emissionstabelle Gewerbelarm:
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LIMA_IND RQ [SRCG BEM PT PN IMP(Z ([T1 T2 T3 MAK
Bremsimpuls 0| Containerdienst . 108 * 0.0 - 1 |Wo10:00 11:00 N9 S5 Wo 06:00 07:00N1S5 |- -
Tuerenschlagen 0]|Fahrzeuge Kirsch |2 x Tuer + 2 x Heckklappe 0.0 99.5* - 1 |Wo 05:00 06:00 N4 S5 - - -
Rolltore offen 3|Fahrzeuge Kirsch |2 Tore mit je 4x4 m2 75.00 Lw * 0/10 |04 |Wo 06:00 22:00 N 32 - - Offenes-Bauteil
Anlieferung nachts 1|Fahrzeuge Kirsch |... 0.0 95.7 - 0.5 |Wo 005:00 06:00N2V 20 (- - -
Container absetzen 2|Containerdienst |1 in KR, 9 ausserhalb 108.6 Lw * (0.0 7 1 [Wo10:00 11:00N9 M1 Wo 06:00 07:00N1 M1 |- -
Container aufnehmen 2| Containerdienst |1 in KR, 9 ausserhalb 106.9 Lw *|0.0 4 1 |Wo 10:00 11:00 N9 M1 Wo 06:00 07:00N1 M1 |- -
Lkw rangieren Cont 2|Containerdienst |10 Lkw je 2 mal (Auf- und Absetzen) |98.05 Lw *|[98.05 Lw * |- 1 |Wo10:00 11:00N18 M2 [|Wo 06:00 07:00 N2 M2 [Wo 05:00 06:00 N1 M2 |-
Lkw Tuerenschlagen 2|Containerdienst |Je Container 2 mal (20x2 =40) 100 Lw * [100 Lw * |- 1 |Wo10:0011:00N36S5 [|Wo 06:0007:00N4S5 [Wo05:0006:00N1S5 |-

Lkw Leerlauf 2|Containerdienst [Je Lkw 5 Minuten 94.05 Lw *[94.05 Lw * |- 1 |Wo 10:00 11:00 N9 M5 Wo 06:00 07:00 N1 M5 |Wo 05:00 06:00N 1M1 |-

Lkw Motorstart 2| Containerdienst - 100 Lw * 1 |- - Wo 05:00 06:00N1S5 |-
Autopflege Imbrenda 2]- 65 501(- 1 |Wo 00:00 24:00 P1 - - -
Stellplatzvermietung 2|- 65 50(- 1 |Wo 00:00 24:00 P 1 - - -

Tip Top Reifencenter 2]- 65 501(- 1 |Wo 00:00 24:00 P1 - - -

Kfz Aufbereitung Hes 2|- 65 50]- 1 |Wo 00:00 24:00 P1 - - -
Lagerflaeche 2|- 55 40]- 1 |Wo 00:00 24:00 P 1 - - -

Lkw Rangieren Kirsch | 2|Fahrzeuge Kirsch [20 Lkw je 2 x 2 Minuten 98.05Lw *|98.05Lw * |- 1 |Wo 06:00 22:00 N1.25 M4 |- - -
Aussentaetigkeiten 2|Fahrzeuge Kirsch |1 h pro Tag 100 Lw 0f- 1 |Wo 10:00 11:00 - - -
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Immissionstabelle 103 Gewerbelarm:

Immissionen, Immissionsort 103

Berechneter Langzeit-Mittelungspegel Lat(LT) nach DIN ISO 9613-2

Dateien:

IND_O_NEU.BNA
IND_1_NEU.BNA
IND_2_NEU.BNA
HIN-CLIP-IND.BNA
GEL-CLIP-IND.BNA

W’H%EN

Einwirk- Einwirk-
zuschla zuschlal . .
S'chall- Schall- (aus ¢ (aus ¢ Entfer-| mittlere| Raum- |Bewuchs{ Richt- Sl Cmet | Cmet [Abschir-[ Luft- |Reflexions-|Reflexions- . L'angze|t- L.angzelt-
leistung [ leistung L . L . o B " X nungs- | Boden- . . Ruhezeit.- |Mittelungs{Mittelungs
je Quelle |je Quelle Einwirkzeit | Einwirkzeit | nung | Hohe | winkel- [ damp- [wirkung dampfu | d&mpf. mung ab§om- Anteil. Anteil. Zuschlag pegel pegel
Quellen- |Name Tag Nacht unxf!_ Anzahl / unq Anzahl / maf fung ng Tag [Nacht tion Tag Nacht Tag Nacht
Nr. Haufigkeit) | Haufigkeit)
Tag Nacht
Lwa T Lwan D, 1 D.n dp hm Do Atol D Adiv Agr |Cmet,T| Cmet,N|  Abar Aatm | Refl.-Ant. |Refl.-Ant. Kr LaT(LT) 1 | Lat(LT)n
dB dB dB dB m m dB dB dB dB dB dB | dB dB dB dB dB dB dB dB
1 Anlieferung nachts 0,0 112,4 0,0 -40,0] 109,7 4,6 3,0 0,0 -19,9[ -52,1 -3,2| 0,0 -04 0,0 -0,2 0,0 13,8 0,0 0,0 20,5
2 Aussentaetigkeiten 100,0 0,0 -12,0 0,0[ 107,6 4,9 3,0 0,0 0,0] -52,0 -3,11 -0,3] 0,0 0,0 -2,4 29,6 0,0 0,0 34,8 0,0
3 Autopflege Imbrenda 96,1 81,1 0,0 0,0] 105,0 4,7 3,0 0,0 0,0 -53,9 -3,2| 05| -0,5 -8,1 -1,3 31,2 14,3 1,9 35,8 18,9
4 Bremsimpuls 108,0 0,0 -30,6 0,0l 76,1 4,8 3,0 0,0 0,0 -48,6 -2,2| 00| 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 1,1 30,5 0,0
5 Container absetzen 108,6 0,0 -19,8 0,0 46,3 5,1 3,0 0,0 0,0 -46,3 -0,9] 0,0 0,0 0,0 -0,7 31,9 0,0 1,1 45,1 0,0
6 Container aufnehmen 106,9 0,0 -19,8 0,0| 46,3 5,1 3,0 0,0 0,0] -46,3 -0,9] 0,0 0,0 0,0 -0,4 30,7 0,0 1,1 43,8 0,0
7 Kfz Aufbereitung Hes 98,5 83,5 0,0 0,0[ 203,8 4,5 3,0 0,0 0,0|] -58,6 41 1,1 -1,1 -7,0 -2,7 24,3 7,4 1,9 30,8 13,9
8 Lagerflaeche 83,0 68,0 0,0 0,0 67,6 5,1 3,0 0,0 0,0] -49,2 -2,00 0,0 00 -2,0 -0,4 -10,7 -27,6 1,9 34,3 17,4
9 Lkw Leerlauf 94,0 94,0 -12,8 -17,8] 46,3 5,1 3,0 0,0 0,0] -46,4 -0,9] 0,0/ 00 0,0 -0,3 24,5 18,4 1,1 38,0 31,9
10 Lkw Rangieren Kirsch 98,1 0,0 -10,8 0,0] 130,9 4,7 3,0 0,0 0,0 -54,6 -36|] -0,7] 00| -134 -0,3 19,9 0,0 1,9 22,7 0,0
11 Lkw Tuerenschlagen 100,0 100,0 -24,6 -28,6| 46,3 5,1 3,0 0,0 0,0 -46,3 -0,9] 0,0 0,0 0,0 -0,1 19,1 14,0 1,1 32,3 27,2
12 Lkw rangieren Cont 98,0 98,0 -13,8 -14,8| 46,3 5,1 3,0 0,0 0,0 -46,4 -09] 00 0,0 0,0 -0,3 27,5 25,4 1,1 41,0 38,9
13 Rolltore offen 69,0 0,0 15,1 0,0| 119,9 5,4 6,0 0,0 0,0 -52,6 -3,0l 02| 0,0 0,0 -2,5 19,5 0,0 1,9 33,8 0,0
14 Stellplatzvermietung 95,0 80,0 0,0 0,0[ 142,9 5,0 3,0 0,0 0,0] -55,1 -3,6| -0,8/] -0,8 -2,8 -0,3 0,0 0,0 1,9 37,3 20,4
15 Tip Top Reifencenter 94,3 79,3 0,0 0,0[ 162,1 5,3 3,0 0,0 0,0] -55,9 -3,7] -0,9] -0,9 -1,2 -3,1 23,4 6,5 1,9 34,6 17,7
16 Tuerenschlagen 0,0 99,5 0,0 -22,6/ 101,8 4,7 3,0 0,0 -256[ -511 -29/ 0,0 -01 0,0 -0,2 0,0 22,7 0,0 0,0 27,3
50,0 40,3
Impuls 4,6
GESAMT 54,6 40,3
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