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ANLAGENVERZEICHNIS

Anlage 1: Berechnung der Ziel- und Quellverkehrsstarken der geplanten Einzel- und

Doppelhduser sowie der Hausgruppen des Plangebiets ,Westlich der Burg-
Grafenrdder StralRe” auf der Grundlage des ,Handbuchs fur Verkehrssicher-
heit und Verkehrstechnik®, Heft 53/1-2006 [1], der ,Hinweise zur Schatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® der Forschungsgesellschaft
fur StralRen- und Verkehrswesen 2006 [2] und nach Bosserhoff aus seinem
Programm ,Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung
Ver_Bau*“ [3]

Anlage 2: desgleichen fur die geplanten Mehrfamilienhduser
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1. Aufgabenstellung

Im Stadtteil llbenstadt der Stadt Niddatal ist das Plangebiet ,Westlich der Burg-Gréafenrtder
Stral3e” mit 26 Einzel- und Doppelhdusern (zusammen 43 Wohneinheiten), 11 Hausgrup-
pen (Reihenhduser, Kettenhauser oder Atriumhauser mit zusammen 11 Wohneinheiten)
sowie 11 Mehrfamilienhduser mit insgesamt 77 Wohneinheiten geplant (s. Abbildung 1).

Aufgabe der vorliegenden Verkehrsuntersuchung war es, zu prifen, ob die geplante Bebau-
ung in Form eines Kreisverkehrs an die Burg-Grafenroder Straf3e L3351 angeschlossen
werden kann. Hierzu ist die Kapazitat (Leistungsfahigkeit) des Anschlussknotenpunkts der
geplanten Bebauung an die Landesstral3e L3351 auf der Grundlage einer von der IMB-Plan
GmbH - Ingenieurburo fur Verkehr und Stadtplanung Hanau — am Dienstag, 17. Mai 2022,
durchgefuhrten Verkehrserhebung mit den auf den Prognosehorizont 2035 hochgerechne-
ten morgendlichen und nachmittdglichen maximalen stindlichen Ziel- und Quellverkehrs-
starken des Plangebiets zu tGberprifen.

Abbildung 1

Lageplan der Erschlieung des
Plangebiets ,Westlich der Burg-Gra-
fenroder Stralke* aus dem Vorent-
wurf des Bebauungsplans ,Westlich
der Burg-Gréafenroder Stralle” von
PlanES Giellen vom 24. April 2025

— blaue Beschriftungen erganzt —
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2. Verkehrsaufkommen des Plangebiets ,, Westlich der Burg-
Grafenrdder Stral3e”

Die zu erwartenden Quell- und Zielverkehrsstarken des Plangebiets ,Westlich der Burg-
Grafenroder Strafl3e* wurden auf der Basis des ,Handbuchs fur Verkehrssicherheit und Ver-
kehrstechnik®, Heft 53/1-2006 [1], der ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen® der Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen [2] sowie
nach Angaben von Bosserhoff Programm ,Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau-
leitplanung Ver_Bau* [3] ermittelt. Die Erfahrungswerte dieser Grundlagen basieren auf um-
fangreichen Untersuchungen u. a. der Hessischen Strafl3en- und Verkehrsverwaltung. Sie
stellen eine allgemein erprobte Zusammenfassung des Fachwissens dar.

Entsprechend den oben genannten Angaben wurden in Anlage 1 die Abschétzungen der ver-
kehrlichen Auswirkungen der geplanten 26 Einzel- und Doppelhdusern mit zusammen

43 Wohneinheiten sowie der 11 Hausgruppen (Reihenhauser, Kettenhauser oder Atriumhau-
ser) mit zusammen 11 Wohneinheiten ermittelt.

Analog hierzu enthalt Anlage 2 die minimalen, die mittleren und die maximalen Werten der
Verkehrserzeugung der 11 Mehrfamilienhduser mit insgesamt 77 Wohneinheiten.

Die Maximalwerte der Anlagen 1 und 2 stellen das Verkehrsaufkommen bei hdchster Er-
zeugung von Kfz-Verkehr dar. Die Minimalwerte wirden sich ergeben, wenn die Flachen
nicht vollstandig ausgenutzt werden und minimaler Kfz-Verkehr entsteht. Beide Annahmen
sind im vorliegenden Fall unrealistisch. Entsprechend der Einwohnerstruktur des Stadtteils
llbenstadt und der geplanten Bebauungen sind die Nutzungen als ,mittel* einzustufen.

Als Grundlage fir die Ermittlung der zu erwartenden Ziel- und Quellverkehrsstarken dienen
die Vorgaben der oben genannten Literatur [1] bis [3]. Den verwendeten spezifischen Wer-
ten fur die Wohndichte der Einfamilienhauser, Doppel- oder Einzelhauser liegen die Werte
des Landesentwicklungsplans Hessen zugrunde, denen der Mehrfamilienhauser die fur
,pburchgéngige Mehrgeschossbebauung“ nach Bild 6 des Handbuchs [1].

Mit dem oben dargelegten realistischen ,mittleren” Ansatz ergibt sich eine kinftige maxi-
male Einwohnerzahl des Plangebiets ,Westlich der Burg-Grafenroder Stral3e” von
ca. 378 Einwohnern ( = 162 Einwohner aus Anlage 1 und 216 Einwohner aus Anlage 2).

Die verwendeten Werte des MIV-Anteils (MIV = Motorisierter Individualverkehr) basieren
auf den Angaben des Handbuchs [1], das Werte von 50 bis 90 % vorschlagt. Damit ergibt
fir den Fall ,mittel* ein realistischer Anteil des MIV von 70 % und damit des OPNV, des
FuR3- und Radverkehrs von insgesamt 30 %.

Mehrere Verkehrserhebungen, die der Verfasser der vorliegenden Untersuchung beziiglich
der Ziel- und Quellverkehrsstarken auch von Wohngebieten durchgefihrt hat, bestatigen
die Spitzenbelastungen der Ganglinien des Handbuchs [1] der Abbildung 2.

Auf der Grundlage der Ganglinien dieses Handbuchs [1] in Abbildung 2 liegen die maxima-
len Anteile des Quellverkehrs morgens bei 14 % und nachmittags bei 5 %. Die entspre-
chenden Anteile des Zielverkehrs betragen morgens 2 % und nachmittags 12 %.
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Die aufgezeigten Werte wurden in den Berechnungen der Anlagen 1 und 2 verwendet. Da

Seite

weder Verkaufsflachen noch soziale Einrichtungen in dem kleinen Wohngebiet geplant

sind, wurden keine Abzlge durch Binnenverkehre vorgenommen.

Abbildung 2  Stundenanteile [%] des werktaglichen Pkw-Aufkommens flir Hessen (aus [1])

6

Die Ziel- und Quellverkehrsstarken der geplanten Nutzungen des Plangebiets ,Westlich der
Burg-Grafenrdder Stral3e” sind in Tabelle 1 zusammengestellt.

Einfamilienhauser, Doppel-

morgens oder Einzelhauser Mehrfamilienhauser Summe

siehe Anlage 1 siehe Anlage 2
Pkw-Quellverkehr 23 31 54 [Pkw-E/h]
Lkw-QV 1 1 2 [Pkw-E/h]
Summe Quellverk. 24 32 56 [Pkw-E/h]
Pkw-Zielverkehr 4 [Pkw-E/h]
Lkw-2V 1 [Pkw-E/h]
Summe Zielverk. 5 [Pkw-E/h]
nachmittags Einfaorg(ieliregaa'zl,;slﬁgui)gfpel— Mehrfamilienhauser Summe

siehe Anlage 1 siehe Anlage 2
Pkw-Quellverkehr 8 11 19 [Pkw-E/h]
Lkw-QV 1 1 2 [Pkw-E/h]
Summe Quellverk. 9 12 21 [Pkw-E/h]
Pkw-Zielverkehr 20 27 47 [Pkw-E/h]
Lkw-ZV 1 1 2 [Pkw-E/h]
Summe Zielverk. 21 28 49 [Pkw-E/h]

Tabelle 1

Burg-Grafenroder Stralke

Ziel- und Quellverkehrsstarken der geplanten Nutzungen des Plangebiets ,Westlich der
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3. Ermittlung der Dimensionierungsverkehrsstarken des An-
schlussknotenpunkts des Plangebiets an die Burg-Grafen-
roder Straf3e L3351

3.1 Allgemeines

Den Dimensionierungsverkehrsstarken des zu untersuchenden Anschlussknotenpunkts des
Plangebiets ,Westlich der Burg-Grafenroder StralRe* an die Landesstral3e L3351 liegen fol-
gende Werte zugrunde:

e die im Abschnitt 2 ermittelten Ziel- und Quellverkehrsstarken der Nutzungen des Be-
bauungsplans ,Westlich der Burg-Grafenroder Straf3e”,

e die Ergebnisse von Verkehrsstromerhebungen am Dienstag, 17. Mai 2022 der IMB-
Plan GmbH - Ingenieurbtro fir Verkehr und Stadtplanung Hanau — am Dienstag,
17. Mai 2022,

e die Verkehrsstarken der Verkehrsmengenkarte Hessen aus dem Jahr 2025 sowie

e die Prognosewerte 2035 des HessenModells.

3.2 Ergebnisse der Verkehrserhebungen vom 17. Mai 2022

Als Basis fur die Ermittlung der Dimensionierungsverkehrsstarken 2035 wurden am Diens-
tag, 17. Mai 2022, von der IMB-Plan GmbH - Ingenieurbiro fur Verkehr und Stadtplanung
Hanau ganztags die Verkehrsstarken im Bereich des Anschlusses des Plangebiets ,West-
lich der Burg-Grafenrdder StrafRe“ an die L3351 in 15-Minuten-Intervallen erhoben und aus-
gewertet. Dieser Werktag wurde gewéhlt, da ein Dienstag aul3erhalb der Schulferien als re-
prasentativer Zahltag gilt.

Die Fahrzeuge wurden entsprechend dem oben genannten Handbuch in Stunden-Interval-
len ausgewertet. Die Ergebnisse der Zahlung in der morgendlichen Spitzenstunde von 7.15
bis 8.15 Uhr sind in Abbildung 3 zusammengestellt. Abbildung 4 enthalt die Verkehrsstar-
ken in der nachmittaglichen Spitzenstunde von 16.15 bis 17.15 Uhr. Der Gesamtverkehr
der Z&ahlstelle am 17.05. 2022 ist in Abbildung 5 zusammengestellt.

Durch Multiplikation der Ergebnisse mit den Aquivalentwerten des "Handbuchs fiir die Be-
messung von Stral3enverkehrsanlagen HBS" [4] (1 Krad = 1,0 [Pkw-E]; 1 Pkw = 1,0 [Pkw-
E]; 1 Lkw = 1,5 [Pkw-E]; 1 Lastzug = 2,0 [Pkw-E]) ergeben sich die in den Abbildungen 3
bis 5 enthaltenen Verkehrsstarken in [Pkw-E/h].
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Abbildung 3

Morgendliche maximale ,Ist*-Verkehrsstarken
der Verkehrserhebung vom Dienstag, 17. Mai
2022, im Bereich des kunftigen Anschlusskno-
tenpunkts des Plangebiets an die Burg-Gréafen-
roéder Stral3e L3351 in [Kfz/h] und in [Pkw-E/h]

| Richtung lIbenstadt |
Zeit: 16.15-17.15
> Kfz/Std 102 Zeit: 16.15 - 17.15
> Pkw-E/Std 105 > Kfz/Std 25
> Pkw-E/Std 30

| Marie-Curie-Strafe |

Zeit: 16.15 - 17.15
5 Kiz/Std 30
5 Pkw-E/Std 33

r
—

Burg-Grafenroder
Strafe L3351

Zeit: 16.15-17.15
¥ Kfzistd 81
> Pkw-E/Std 81
Zeit: 16.15-17.15
> Kfz/Std 157 Zeit: 16.15-17.15
> Pkw-E/Std 159 16.15 bis 17. 228
> Pkw-E/Std 231
Richtung Burg-
Grafenrode
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| Richtung llbenstadt |
Zeit: 07.15-08.15
> Kfz/Std 254 Zeit: 07.15 - 08.15]
> Pkw-E/Std 258 > Kfz/Std 25

> Pkw-E/Std 25

| Marie-Curie-StraRe |

Zeit: 07.15- 08.15
¥ Kiz/Std
¥ Pkw-E/Std 10

r
—

Burg-Grafenroder
Strafe L3351

Zeit: 07.15- 08.15|
5 Kiz/Std 204
5 Pkw-E/Std 209

Zeit: 07.15-08.15
> Kfz/Std 71 Zeit: 07.15 - 08.15)
S Pkw-E/Std 75 S Kfzistd 47
r > Pkw-E/Std 50
Richtung Burg-
Grafenrode
Abbildung 4

Nachmittagliche ,Ist"-Verkehrsstéarken der Ver-
kehrserhebung vom Dienstag, 17. Mai 2022,
im Bereich des kunftigen Anschlussknoten-
punkts des Plangebiets an die Burg-Grafen-
roder Stral3e L3351 in [Kfz/h] und in [Pkw-E/h]
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Zur Kontrolle wurden die erhobenen Verkehrsstarken der Abbildung 5 werden sie mit den
Daten der Verkehrsmengenkarte Hessen aus dem Jahr 2015 (s. Abbildung 4) verglichen.

- Abbildung 5
| Richtung llbenstadt | Abbildung 5
Tagliche ,Ist“-Gesamtverkehrsstarken der
Verkehrserhebung vom Dienstag, 17. Mai
Zeit: 00.00 - 24.00 . - . .
o T L — 2022, im Bereich des kunft_lgen Ans_chluss-
] 3 KiStd 285 knotenpunkts des Plangebiets an die Burg-
2PwE/Sd] 306 Grafenrdder Stral3e L3351 in [Kfz/h] und in
[Pkw-E/hl
g | Marie-Curie-Strale |
et § Zeit__ [00.00 - 24.00
™ ¥ KizStd 289
:‘% d y Pkw-E/Std | 308
9Tt
o
m
Zeit: 00.00 - 24.00
> Kfz/Std 1593

> Pkw-E/Std 1632

Zeit: 00.00 - 24.00
> Kfz/Std 1498 Zeit: 00.00 - 24.00
Y Pkw-E/Std 1525 > Kiz/Std 1534
F > Pkw-E/Std 1566
Richtung Burg-
Grafenrode

Abbildung 4:
Auszug aus der Verkehrsmengenkarte Hessen
des Jahres 2015 mit Markierung der untersuch-
ten Zahlstelle
— blaue Beschriftuna eraanzt —
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Zahlstelle
57180336

Lage der Zahlstelle

; vev | pmv
Jahr |DTV |DTVSV |DTVRad | StraBe ~wischen NK -

2021 6388 179 - L3351 5718074 | 5718069
Tabelle 2: 2015 5147 | 114 24 L3351 5718029 | 571806g
DTV-Werte aus der Ver- 2010 4062 174 o L3351 5718029 | 5718069
kehrsmengenkarte 2005 | 4203 | 143 246 L3351 5718029 | 5718031
Hessen 2025 —

2000 | 3.019 | 164 68 L3351 5718029 5718071

Die tagliche im Bereich der Plangebiets erfasste Verkehrsstarke aus Richtung Norden zur
HM-Z&hlstelle 57180336 (Ziel- und Quellverkehr des Ortsteils Burg-Grafenrode vernachlas-
sigt) betrug am Zahltag 3349 [Kfz/d]. In Richtung Norden fuhren 3032 [Kfz/d]. Daraus ergab
sich eine Gesamtverkehrsstarke der Landesstrafl3e 3351 von 6381 [Kfz/d]. Dieser Wert
deckt sich mit den Angaben der Verkehrsmengenkarte Hessen der Tabelle 2 und beweist da-
mit die Verwendbarkeit der am 17. Mai 2022 erhobenen Verkehrsstarken fur die Berech-
nung der Dimensionierungsverkehrsstarken des kinftigen Anschlussknotenpunkts des
Plangebiets an die Burg-Grafenrdder Straf3e L3351.

Der Vergleich des DTV-Werts aus den Ergebnissen der Zahlung vom 17. Mai 2022 von
6.381[Kfz/d] (s. oben) mit einem Zuschlag von 0,5 % pro Jahr von 2022 bis zum Jahr 2035

= 6796 [Kfz/d] zeigt auf, dass er den Wert des HessenModells fir 2035 im Abschnitt der
L3351 zwischen llbenstadt und Burg-Grafenrode uberschreitet: Das HessenModell prognosti-
ziert fUr diesen Abschnitt der L3351 (s. Abbildung 5) einen DTV-W5-Wert von 6.700 [Kfz/d]
und damit einen DTV-Wert von 6.030 [Kfz/d] (= 6.700 x 0,9 = 6.030 [Kfz/d]). Die Zahlergeb-
nisse vom 17. Mai 2022 mit der Hochrechnung auf das Prognosejahr 2035 kdnnen deshalb
den Kapazitatsnachweisen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung zugrunde gelegt werden.

Abbildung 5:

DTV-W5-Werte aus dem Hessen-
Modell fir das Prognosejahr 2035
in Kraftfahrzeugen pro Tag

— blaue Beschriftung erganzt —
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3.3 Dimensionierungs-/ Prognoseverkehrsstarken 2035

Zur Berucksichtigung kunftiger Entwicklungen wurde bei der Ermittlung der Dimensionie-
rungsverkehrsstéarken eine jahrliche Zunahme von 0,5 % bis zum Jahr 2035 (= 6,5 % von
2022 bis 2035) eingearbeitet (s. Abbildungen 6 fur die morgendliche Spitzenstunde) und
Abbildung7 fiur die nachmittagliche Spitzenstunde).

Parallel zu den Verkehrserhebungen am 17. Mai 2022 wurden die Ziel- und Quellverkehrs-
starken der Vilbeler Stral3e von und zur Burg-Grafenréder Strafl3e L3351 erfasst. Diese
Uberwiegend aus ,Wohnen“ erzeugten Verkehrsstrome wurden in Abbildung 6 anteilmafiig
fur die Verteilung der Ziel- und Quellverkehre Plangebiets ,Westlich der Burg-Grafenrdder
Stral3e" angesetzt. Zum Ausgleich moglicher Imponderabilien wurde bei der Ermittlung der
Dimensionierungsverkehrsstarken in Abbildung 6 ein 30%iger ,Sicherheitszuschlag” zu den
Ziel- und Quellverkehrsstéarken des Plangebiets der Tabelle 1 hinzugefugt.

Die morgendlichen Dimensionierungsverkehrsstarke 3035 des kiinftigen Anschlussknoten-
punkts des Plangebiets an die Burg-Grafenréder Stral3e L3351und deren Verteilungen sind
rot (Quellverkehr) und griin (Zielverkehr) in Abbildung 6 eingetragen.

_ _ Richtung llbenstadt
Aufteilung  25% aus Vilbeler Str.
Summe 3 [Pkw-E/h] J L
"Ist" 25 [Pkw-E/h]
2035 27 [Pkw-E/h]
"Ist" 258 [Pkw-E/h]
2035 275 [Pkw-E/h]
"Ist" 10 [Pkw-E/h]
Zielverkehr 2035 11 [Pkw-E/h]
Pkw + Lkw 9 [Pkw-E/h] Aufteilung  40% aus Vilbeler Str.
Zuschlag 30% s. Erl. Summe 29 [Pkw-E/h] T_
ges. Zielverkehr 12 [Pkw-E/h] Aufteilung  30% aus Vilbeler Str.
T Summe 4 [Pkw-E/h]
Plangelglet ,,WesﬂlCh der Aufteilung  30% aus Vilbeler Str. !
Burg-Grafenroder StralRe* Summe 22 [Pkw-E/h] "st' 209 [Pkw-E/h]
—l 2035 223 [Pkw-E/h]
Quellverkehr Marie-Curie-StrafRe
Pkw + Lkw 56 [Pkw-E/h] Aufteilung  30% aus Vilbeler Str.
Zuschlag 30% s. Erl. Summe 22 [Pkw-E/h]
ges. Quellverk. 73 [Pkw-E/h] "Ist" 75 [Pkw-E/h]
2035 80 [Pkw-E/h]
Aufteilung 45% aus Vilbeler Str. "Ist" 50 [Pkw-E/h]
Summe 5 [Pkw-E/h] ’_' 2035 53 [Pkw-E/h]
Richtung Burg-Grafenrode

Abbildung 6:

Morgendliche maximale ,Ist“- und Prognoseverkehrsstarken 2035 des Anschlusskno-
tenpunkts der Plangebiet ,Westlich der Burg-Grafenrdder Stral3e an die Landesstralle
L3351 fur die morgendliche Spitzenstunde
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st
2035

Zielverkehr
Pkw + Lkw 49 [Pkw-E/h]
Zuschlag 30% s. Erl.

ges. Zielverkehr 64 [Pkw-E/h]

Aufteilung 40% aus Vilbeler Str.
Summe 11 [Pkw-E/h]

1

—_—

Plangebiet ,,Westlich der
Burg-Grafenroder StraRe*

Summe

—

Aufteilung 30% aus Vilbeler Str.
Summe 8 [Pkw-E/h]
"Ist"
2035

Quellverkehr
Pkw + Lkw 21 [Pkw-E/h]

Zuschlag 30% s. Erl.
ges. Quellverk. 27 [Pkw-E/h]

Aufteilung 45% aus Vilbeler Str.
Summe 29 [Pkw-E/h]

Richtung Burg-Grafenrode

Aufteilung 25% aus Vilbeler Str.
Summe 16 [Pkw-E/h]

105 [Pkw-E/h]
112 [Pkw-E/h]

Aufteilung 30% aus Vilbeler Str.
8 [Pkw-E/h]

Richtung llbenstadt

"Ist"
2035

30 [Pkw-E/h]
32 [Pkw-E/h]

"Ist"
2035

33 [Pkw-E/h]
35 [Pkw-E/h]

t

30% aus Vilbeler Str.

19 [Pkw-E/h]

81 [Pkw-E/h]
86 [Pkw-E/h]

Aufteilung
Summe

st
2035

Marie-Curie-Strafe

159 [Pkw-E/h]
169 [Pkw-E/h]

"Ist" 231 [Pkw-E/h]

2035 246 [Pkw-E/h]

»Ist“- und Prognoseverkehrsstarken 2035 des Anschlussknotenpunkts der Plangebiet
~Westlich der Burg-Grafenroder StralRe an die Landesstral3e L3351 flr die nachmit-
tagliche Spitzenstunde

Abbildung 7:
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4. Kapazitatsberechnungen

Das ,Handbuch fur die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen HBS* [4] teilt die Glte des
zu erwartenden Verkehrsablaufs von nicht lichtsignalgeregelten Knotenpunkten und Kreis-
verkehren in die ,Qualitatsstufen” A bis F ein (s. Tabelle 3). Als Bemessungsgrundlage
sind bei den Berechnungsverfahren fir nicht lichtsignalgeregelte Knotenpunkte die maxi-
malen stindlichen Dimensionierungsverkehrsstarken zu verwenden. Die ungefahre Propor-
tionalitéat der untergeordneten Ein- und Abbiegevorgénge gestattet die vorherige Umrech-
nung der Verkehrsstrome in [Pkw-E/h]. Die Berechnung des Kreisverkehrs basiert auf ein-
streifigen Zu- und Ausfahrten ohne Bypéasse.

Qualitatssture A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Qualitatsstufe B Die Fahrmaglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom bevor-
rechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Qualitatsstufe C Die Fahrzeugfuhrer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Aus-
dehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintréchtigung darstell.

Qualitatssture D Die Mehrzahl der Fahrzeugfuhrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. FUr einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Qualitatsstufe E Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr grof?e und dabei stark streuende Werte an. Gering-
fligige Verschlechterungen der Einflussgréfien kénnen zum Verkehrszusammen-
bruch fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Qualitatsstufe F Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zufliel3en, ist Uber ein [Angeres Zeitintervall gréler als die Kapazitat fir die-
sen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Schlangen mit beson-
ders hohen Wartezeiten. Diese Situation last sich erst nach einer deutlichen Ab-
nahme der Verkehrsstarken im zufliefenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt
ist Uberlastet.

Tabelle 3:  Qualitatsstufen fur nicht lichtsignalgeregelte Knotenpunkte und Kreisverkehre nach
dem ,Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen” [4]



Stadt Niddatal, Stadtteil lbenstadt, Anschluss Plangebiet ,Westlich der Burg-Gréfenrdder Strale” a. d. L3351 Seite 14

Die in Tabelle 4 mit den morgendlichen Dimensionierungsbelastungen 2035 der Abbil-
dung 6 und dem Programm KREISEL in der Version 8.2.16 berechneten Wartezeiten zei-
gen auf, dass ein Kreisel die zu erwartenden Verkehrsstarken mit einer maximalen mittle-
ren Wartezeit von nur ca. 5 [s] in der besten Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe A) aufnehmen
kann. Bypasse sind nicht erforderlich. Ruckstaus bis zu den benachbarten Knotenpunkten
sind nicht zu erwarten: Der fur die Dimensionierung mafRgebende Rickstau mit 95%er
Ruckstauwahrscheinlichkeit betragt maximal 2 Fahrzeugléangen a 6 m.

Tabelle 4:  Berechnung der Kapazitat des Anschlussknotenpunkts der Plangebiet ,Westlich der Burg-
Grafenrdder Stralle an die Landesstrale L3351 flr die morgendliche Spitzenstunde mit den
Dimensionierungsverkehrsstarken 2035 der Abbildung 6
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Ahnlich verhalt es sich mit den Ergebnissen der Kapazitatsnachweise fiir die nachmittag-

lichen Dimensionierungsverkehrsstarken der Abbildung 7. Auch hier ergibt sich die Quali-

tatsstufe A mit einer Wartezeit von 5 Sekunden und einem Ruckstau mit 95%er Rickstau-
wabhrscheinlichkeit von maximal 2 Fahrzeuglangen.

Tabelle 4:  Berechnung der Kapazitat des Anschlussknotenpunkts der Plangebiet ,Westlich der Burg-
Grafenrdder Stralle an die Landesstralle L3351 flr die morgendliche Spitzenstunde mit den
Dimensionierungsverkehrsstarken 2035 der Abbildung 7
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5. Zusammenfassung

Mit den Werten des ,Handbuchs fur Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik* der Hessi-
schen Stral3en- und Verkehrsverwaltung (HSVV) [1], der ,Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen® 2006 [2] und den Werten des Programms ,Verkehrs-
aufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung Ver_Bau“ [3] wurden im Abschnitt 2 sowie
in den Anlagen 1und 2 die zu erwartenden Ziel- und Quellverkehrsstarken der Nutzungen
des Bebauungsplans ,Westlich der Burg-Grafenrdder Stral3e ermittelt.

Aufbauend auf diesen Ziel- und Quellverkehren des Abschnitts 2 sowie auf den Ergebnis-
sen von Verkehrsstromerhebungen am Dienstag, 17. Mai 2022 der IMB-Plan GmbH - Inge-
nieurbdro fur Verkehr und Stadtplanung Hanau, wurden im Abschnitt 3 die Dimensionie-
rungsbelastungen des Anschlussknotenpunkts des Plangebiets an die Burg-Grafenrdder
Stral3e L3351 bezogen auf den Prognosehorizont 2035 ermittelt. Die in diesem Abschnitt
durchgefihrten Vergleiche mit den Verkehrsstarken der Verkehrsmengenkarte Hessen
2025 sowie mit den Werten des HessenModells 2035 bestatigen die Anwendbarkeit der
verwendeten Zahlergebnisse vom 17. Mai 2022.

Die Kapazitatsnachweise auf der Grundlage dieser Prognoseverkehrsstarken 2035 (s. Ab-
schnitt 4), die zum Ausgleich mdglicher Ungenauigkeiten einen Verteilungszuschlag von
30% enthalten, ergaben, dass ein Kreisverkehr als Form des Anschlusses des Plangebiets
~Westlich der Burg-Grafenrtder Stral3e” an die Burg-Grafenrdder Stral3e L3351 die zu er-
wartenden Ziel- und Quellverkehre der geplanten Bebauung bei einer sehr guten Verkehrs-
gualitat aufnehmen kann (Qualitatsstufe A nach dem Handbuch fur die Bemessung von
Stral3enverkehrsanlagen HBS* [4]). Rickstaus bis zu den benachbarten Knotenpunkten
sind ausgeschlossen.

Aufgestellt: Giel3en, den 13. Oktober 2025



Stadt Niddatal, Stadtteil llbenstadt, Anschluss Plangebiet ,Westlich der Burg-Gréfenroder Stralle” a. d. L3351 Seite 17

_ _ Anlage 1
Stadt Niddatal, Stadtteil llbenstadt
Plangebiet ,Westlich der Burg-Grafenroder StraBe“
Ziel- und Quellverkehr der Einzel- und Doppelhauser
sowie der Reihenhauser oder Hausgruppen 54 Wohneinheiten
Berechnung der Ziel-/Quellverkehre auf der Grundlage der spezifischen Werte des
,=Handbuchs fiir Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik® [1], der
,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsautkommens von Gebietstypen* FGSV 2006 [2] und nach dem
Programm ,Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung Ver_Bau“ von Dr. Bosserhoff [3]
minimal mittel maximal

Wohneinheiten 54 54 54 WE
Einwohner/Wohneinheit 2,8 3 3,2 E/WE
Einwohner 152 162 173 E
Wegehaufigkeit/ Einwohner 3,3 3,6 3,8
Wege / Tag 502 583 657
Pkw-Wege / Wege 50% 70% 90%
Pkw-Wege / Tag 251 408 591
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 1,2 1,2 Pers/Pkw
Pkw-Fahrten 209 340 493 Pkw/Tag
Binnenverkehr 0% 0% 0%
Binnenverkehr 0 0 0 Pkw/Tag
Einw.Verkehr auBerhalb des Gebiets 20% 15% 10%
Einw.Verkehr auBerhalb des Gebiets 42 51 49 Pkw/Tag
Besucherverkehr 10% 12,5% 15%
Besucherverkehr 21 43 74 Pkw/Tag
Summe Ziel- + Quell-Verkehr 188 332 518 Pkw/Tag
Pkw-Quellverkehr 94 166 259 Pkw/Tag
Pkw-Zielverkehr 94 166 259 Pkw/Tag
Guterverkehr (Mullabfuhr usw.) 0,05 0,05 0,05 Lkw-Fahrten/E
Guterverkehr (Mullabfuhr usw.) 8 8 9 Lkw-Fahrten/Tag

Summe Ziel- + Quell-Verkehr 14 14 16 Lkw-Fahrten/Tag in Pkw-E

Summe Ziel- + Quell-Verkehr 1 1 2 Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E

Ziel- + Quell-Verkehr je Richtung 1 1 1 Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E

stindlicher Quellverkehr: (nur Pkw)
Stundenfaktor 7.00 bis 8.00 Uhr 14% 14% 14% bezogen aufden Tagesverkehr
Quellverkehr 7.00 bis 8.00 Uhr 13 23 36 Pkw/h
Stundenfaktor 15.00 bis 16.00 Uhr 5% 5% 5% bezogen aufden Tagesverkehr
Quellverkehr 15.00 bis 16.00 Uhr 5 8 13 Pkw/h
stundlicher Zielverkehr: (nur Pkw)
Stundenfaktor 7.00 bis 8.00 Uhr 2% 2% 2% bezogen aufden Tagesverkehr
Zielverkehr 7.00 bis 8.00 Uhr 2 3 5 Pkw/h
Stundenfaktor 15.00 bis 16.00 Uhr 12% 12% 12% bezogen aufden Tagesverkehr
Zielverkehr 15.00 bis 16.00 Uhr 11 20 31 Pkw/h
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Stadt Niddatal, Stadtteil llbenstadt
Plangebiet , Westlich der Burg-Gréafenroder Stral3e”
Ziel- und Quellverkehr der Mehrfamilienh&user
77 Wohneinheiten
Berechnung der Ziel-/Quellverkehre auf der Grundlage der spezifischen Werte des
.,Handbuchs fir Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik“ [1], der
~Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® FGSV 2006 [2] und nach d¢
Programm ,Verkehrsautkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung Ver_Bau“ von Dr. Bosserhoff
minimal mittel maximal

Wohneinheiten 77 77 77
Einwohner/Wohneinheit 2,6 2,8 3
Einwohner 201 216 231
Wegehaufigkeit/ Einwohner 3,3 3,6 3,8
Wege / Tag 663 778 878
Pkw-Wege / Wege 50% 70% 90%
Pkw-Wege / Tag 332 545 790
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 1,2 1,2
Pkw-Fahrten 277 454 658
Binnenverkehr 0% 0% 0%
Binnenverkehr 0 0] (0]
Einw.Verkehr auflerhalb des Gebiets 20% 15% 10%
Einw.Verkehr auflerhalb des Gebiets 55 68 66
Besucherverkehr 10% 12,5% 15%
Besucherverkehr 28 57 99
Summe Ziel- + Quell-Verkehr 250 443 691
Pkw-Quellverkehr 125 222 346
Pkw-Zielverkehr 125 222 346
Guterverkehr (Mullabfuhr usw.) 0,05 0,05 0,05
Glterverkehr (Mullabfuhr usw.) 10 11 12

Summe Ziel- + Quell-Verkehr 18 20 22

Summe Ziel- + Quell-Verkehr 2 2 2

Ziel- + Quell-Verkehr je Richtung 1 1 1

stindlicher Quellverkehr: (nur Pkw)
Stundenfaktor 7.00 bis 8.00 Uhr 14% 14% 14%
Quellverkehr 7.00 bis 8.00 Uhr 18 31 48
Stundenfaktor 15.00 bis 16.00 Uhr 5% 5% 5%
Quellverkehr 15.00 bis 16.00 Uhr 6 11 17
stundlicher Zielverkehr: (nur Pkw)
Stundenfaktor 7.00 bis 8.00 Uhr 2% 2% 2%
Zielverkehr 7.00 bis 8.00 Uhr 3 4 7
Stundenfaktor 15.00 bis 16.00 Uhr 12% 12% 12%
Zielverkehr 15.00 bis 16.00 Uhr 15 27 41

Anlage 2

WE/ha
E/WE

Pers/Pkw
Pkw/Tag

Pkw/Tag
Pkw/Tag

Pkw/Tag
Pkw/Tag

Pkw/Tag
Pkw/Tag

Lkw-Fahrten/E

Lkw-Fahrten/Tag
Lkw-Fahrten/Tag in Pkw-E
Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E
Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E

bezogen aufden Tagesverkehr
Pkw/h

bezogen aufden Tagesverkehr
Pkw/h

bezogen aufden Tagesverkehr
Pkw/h

bezogen aufden Tagesverkehr
Pkw/h




